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ບົດນໍາ 

 

ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໄດ້ຮັບການສ້າງຕັັ້ງຂຶັ້ນຕາມດໍາລັດ 
ເລກທີ 145/ລບ, ລົງວັນທ ີ14 ມີນາ 2023 ໃນທ່າມກາງຍຸກແຫ່ງການເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ, ວຽກງານອໍານວຍ 
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ມີບົດບາດສໍາຄັນຫຼາຍຕ ໍ່ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແລະ 
ການແກ້ໄຂຄວາມຫຍຸ້ງຍາກທາງດ້ານເສດຖະກິດ-ເງິນເຟ ີ້ ໂດຍການຫຼຼຸດຜ່ອນຂັັ້ນຕອນ, ເວລາ ແລະ ຕົັ້ນທຶນດ້ານ 
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອສ້າງຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນຂອງທຸລະກິດລາວ ກັບ ຕ່າງປະເທດ. ພ້ອມດຽວ
ກັນ, ການໂຮມຄະນະກໍາມະການຂົນສົົ່ງແຫ່ງຊາດ ເຂົັ້າກັບຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ 
ເປັນຄະນະດຽວ ກ ໍ່ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ກົນໄກປະສານ ແລະ ແກ້ໄຂບັນຫາຕາ່ງໆທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ      
ມີຄວາມກົມກຽວ ແລະ ສະດວກຄ່ອງຕົວຂຶັ້ນກວ່າເກົົ່າ. 
 

ຈຸດປະສົງຂອງແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 2025-2030 ແມ່ນເພ ື່ອ
ກໍານົດບັນດາໜ້າວຽກບູລິມະສິດທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຊຶື່ງ
ຕ້ອງໄດຮ້ັບການແກ້ໄຂ ແລະ ທັງປະຕິບັດຕາມພັນທະທີື່ມີຕ ໍ່ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນໃນອີກ 5-6 ປ ຂ້າງໜ້າ ຊຶື່ງສັງລວມ
ເອົາບັນດາມາດຕະການ, ແຜນວຽກຈຸດສຸມ, ກິດຈະກໍາ ແລະ ຄາດໝາຍສູ້ຊົນຂອງສອງຂົງເຂດວຽກງານ (ການຄາ້ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ) ເຂົັ້າເປັນອັນດຽວ ແນໃສ່ເຮັດໃຫ້ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ ມີຄວາມສອດຄ່ອງ, ເປັນເອກະ
ພາບ ແລະ ໄປໃນລວງດຽວກັນ ໃນອານາຄົດຂ້າງໜ້າ.  
 

ເປ ີ້າໝາຍລວມຂອງແຜນດໍາເນນີງານສະບັບນີັ້ ແມ່ນເພ ື່ອ “ເຮດັໃຫກ້ານຄາ້ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ ສະດວກ, ວອ່ງໄວ, 
ທນັສະໄໝ, ໂປງ່ໃສ ແລະ ປອດໄພ” ຊຶື່ງມີ 4 ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ ຄ :  ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ
ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ,  ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍ                
ສິນຄ້າ ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ຢູ່ດ່ານ,  ປັບປຸງດັດສະນີີຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກຂອງ        
ສປປ ລາວ ໃຫ້ເພີື່ມຂຶັ້ນ,  ຫຼຼຸດຜ່ອນຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່
ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ສິນຄ້າຢູ່ພາຍໃນ. ນອກຈາກນີັ້, ຍັງມີ 12 ມາດຕະການ, 22 ແຜນວຽກຈຸດສຸມ ແລະ 
ບັນດາກິດຈະກໍາຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງລະອຽດ ເພ ື່ອບັນລຸເປ ີ້າໝາຍລວມ ແລະ ຄາດໝາຍສູ້ຊົນທີື່ກໍານົດໄວ້. 
 

ແຜນດໍາເນີນງານສະບັບນີັ້, ໄດ້ຖ ກຮັບຮອງ ແລະ ປະກາດໃຊ້ ຢ່າງເປັນທາງການ ຕາມດໍາລັດ ເລກທີ 291/ນຍ, ລົງ
ວັນທ ີ 28 ພຶດສະພາ 2025. ສະນັັ້ນ, ທຸກພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕ້ອງໄດ້ສ້າງແຜນວຽກລະອຽດເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງຜັນ
ຂະຫຍາຍແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 2025-2030 ຕາມຂົງເຂດ
ວຽກງານ ແລະ ພາລະບົດບາດຂອງຕົນ. ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຜັນຂະຫຍາຍ, ກວດກາ, ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານດັົ່ງກ່າວ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອໃຫ້ໄດ້ຮັບໝາກຜົນດີ. 
 

ທ້າຍສຸດ, ຂ ສະແດງຄວາມຂອບໃຈເປັນຢ່າງຍິື່ງມາຍັງທຸກພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ທີື່ໄດ້ເອົາໃຈໃສ່ຄົັ້ນຄວ້າ, ປະສານ 
ສົມທົບເຊິື່ງກັນ ແລະ ກັນ ແລະ ປະກອບຄໍາຄິດເຫັນຢ່າງກົງໄປກົງມາ ແລະ ສ້າງສັນ ເຮັດໃຫ້ການສ້າງແຜນດໍາເນີນ
ງານສະບັບນີັ້ ສໍາເລັດໄປດ້ວຍດ.ີ ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ກ ໍ່ບ ໍ່ອາດປາສະຈາກໄດ້ຂ ໍ້ຜິດພາດ ແລະ ຂ ໍ້ບົກຜ່ອງ ຊຶື່ງພວກເຮາົ
ຍິນດີຮັບເອົາຄໍາຕາໍນິຕິຊົມ ເພ ື່ອນໍາໄປປັບປຸງ ແລະ ພັດທະນາໃຫ້ດີຂຶັ້ນ ໃນຄັັ້ງຕ ໍ່ໆໄປ. 
            ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ວັນທີ.................... 
      ຮອງນາຍກົລດັຖະມນົຕ ີ

             ຫວົໜາ້ຄະນະກາໍມະການອາໍນວຍຄວາມສະດວກ 
              ທາງດາ້ນການຄາ້ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ 
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 ຄໍາສັບຫຍ ໍ້  

AEO  ຜູ້ປະກອບການມາດຕະຖານເອອີໂອ (Authorized Economic Operator) 

ASYCUDA ລະບົບແຈ້ງພາສີແບບອັດຕະໂນມັດ (Automated System for Customs Data) 

ASW  ລະບົບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວອາຊຽນ (ASEAN Single Window) 

CBTA ສັນຍາ ວ່າດ້ວຍການຂົນສົົ່ງຂ້າມແດນໃນອະນຸພາກພ ັ້ນແມ່ນໍໍ້າຂອງ (Cross Border Transport 

Agreement) 
EDB  ບົດລາຍງານຄວາມສະດວກໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ ຂອງທະນາຄານໂລກ 
GMS  ການຮ່ວມມ ທາງເສດຖະກິດໃນຂອບອະນຸພາກພ ັ້ນແມ່ນໍໍ້າຂອງ (Great Mekong Subregion)  
LNSW  ລະບົບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວແຫ່ງຊາດ (Lao National Single Window) 

LBF  ກອງປະຊຼຸມທຸລະກິດລາວ (Lao Business Forum) 

LPI  ດັດສະນີຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກ (Logistics Performance Index) 

NTMs  ມາດຕະການທາງດ້ານການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນພາສີ (Non-Tariff Measures) 

NSWA+ ລະບົບແຈ້ງພາສີແບບເອເລັກໂຕຼນິກທີື່ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ສອງລະບົບ (LNSW + ASYCUDA) 

OSJD   ອົງການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງລົດໄຟ (Organization for Cooperation Between Railways) 

SDGs ເປ ີ້າໝາຍການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງ (Sustainable Development Goals) 

SPS ມາດຕະການດ້ານສຸຂານາໄມ ແລະ ສຸຂານາໄມພ ດ (Sanitary and Phytosanitary 

Measures) 

SOP ຂັັ້ນຕອນການປະຕິບັດງານທີື່ເປັນມາດຕະຖານ (Standard Operating Procedure) 

TBT  ມາດຕະການດ້ານເຕັກນິກຕ ໍ່ການຄ້າ (Technical Barriers to Trade) 

UNESCAP  ຄະນະກໍາມະການເພ ື່ອພັັດທະນາເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ ໃນອາຊີ ແລະ ປາຊີຟິກ ຂອງອົງການ
ສະຫະປະຊາຊາດ (United Nations Economic and Social Commission for Asia and 

the Pacific) 

TRS ການສຶກສາເວລາກວດປ່ອຍສນິຄ້າ (Time Release Study) 

WTO-TFA ສັນຍາ ວ່າດ້ວຍການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ໃນຂອບອົງການການຄ້າໂລກ   
  (World Trade Organization – Trade Facilitation Agreement) 
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ພາກທີ I ສະພາບລວມການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ  

 

1. ສະພາບລວມການນາໍເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສນິຄາ້ ໃນໄລຍະຜາ່ນມາ  

ອີງຕາມແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແຫ່ງຊາດ 5 ປ  ຄັັ້ງທີ IX (2021-2025), ອັດຕາການຂະຫຍາຍຕວົຂອງ
ເສດຖະກິດຂອງ ສປປ ລາວ ໃນປ  2017-2020 ແມ່ນສະເລ່ຍ 7.2% ຕ ໍ່ປ  ແລະ ໄດ້ຫຼຼຸດລົງຫຼາຍສະເພາະໃນປ  2020 

ຊຶື່ງສະເລ່ຍປະມານ 3.3 ຫາ 3.6% ເນ ື່ອງຈາກການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ສົົ່ງຜົນກະທົບດ້ານລົບຕ ໍ່ທຸກ
ຂົງເຂດເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມຂອງປະເທດ. ໃນນີັ້, ວຽກງານການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ກ ໍ່ໄດ້ຮັບຜົນກະທົບເຊັົ່ນ
ດຽວກັນ ຊຶື່ງສະແດງອອກ ຄ : ມູນຄ່າການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຂອງ ສປປ ລາວ ໃນປ  2020 ບັນລຸໄດ ້11.23 

ຕ ັ້ໂດລາສະຫະລັດ ຫຼຼຸດລົງ 3.21% ທຽບໃສ່ປ  2019. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ມູນຄ່າການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ກັບມາ
ເພີື່ມຂຶັ້ນໃນປ  2021-2023 ຊຶື່ງໃນປ  2021 ບັນລຸໄດ ້13.51 ຕ ັ້ໂດລາສະຫະລັດ, ໃນປ  2022 ບັນລຸໄດ້ 15.01 ຕ ັ້  
ໂດລາສະຫະລັດ ແລະ ໃນປ  2023 ບັນລຸໄດ້ 15.56 ຕ ັ້ໂດລາສະຫະລັດ ສະເລ່ຍ 11.68%. ສະເພາະປ  2023, ມູນຄ່າ
ການສົົ່ງອອກບັນລຸໄດ ້8.37 ຕ ັ້ໂດລາສະຫະລັດ ເພີື່ມຂຶັ້ນ 2.1%, ມູນຄ່າການນໍາເຂົັ້າບັນລຸໄດ ້7.19 ຕ ັ້ໂດລາສະຫະລັດ 

ເພີື່ມຂຶັ້ນ 5.6% (ຮູບສະແດງທີ 1). ສິນຄ້າສົົ່ງອອກຕົັ້ນຕ  ແມ່ນໄຟຟ້າກວມ 28% ຂອງການສົົ່ງອອກທັງໝົດ, ຄໍາ 
ແລະ ແຮ່ທາດ (ຄໍາ, ແຮ່ທອງ, ແຮ່ເຫຼັກ) ກວມ 18%, ເຈ້ຍ ແລະ ເສດເຈ້ຍ 9%, ເກ ອ 5%, ມັນຕົັ້ນ 4%, ຢາງພາລາ 
4%, ນໍໍ້າຕານ 3%, ເຄ ື່ອງນຸ່ງຫົົ່ມ 3% ແລະ ອ ື່ນໆ. ສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າຕົັ້ນຕ  ແມ່ນນໍໍ້າມັນເຊ ັ້ອໄຟ (ກາຊວນ, ແອັດຊັງ ແລະ 
ແອັດຊັງພິເສດ) ກວມ 17% ຂອງການນໍາເຂົັ້າທັງໝົດ, ຍານພາຫະນະ ແລະ ຊິັ້ນສ່ວນອາໄຫຼ່ ກວມ 13%, ອຸປະກອນ
ກົນຈັກ 8%, ເຫຼັກ 6%, ເຄ ື່ອງໃຊ້ໄຟຟ້າ 4%, ພລາສະຕິກ 3%, ເຈ້ຍ ແລະ ເສດເຈ້ຍ 3%, ເຄ ື່ື່ອງດ ື່ມ 3%, ນໍໍ້າຕານ 
3%, ແລະ ອ ື່ນໆ (ຮູບສະແດງທີ 2). 
 

ຮູບສະແດງທີ 1: ມູນຄ່າການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກສິນຄ້າແຕ່ປ  2017-2023 

  
 

ແຫຼງ່ຂ ໍ້ມນູ: ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ. 
 

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
ການສົົ່ງອອກ 4.89 5.41 5.86 6.17 7.63 8.20 8.37

ການນໍາເຂົັ້າ 4.79 5.85 5.74 5.06 5.89 6.81 7.19

ດຸນການຄ້າ 0.10 (0.44) 0.12 1.10 1.74 1.39 1.18

ລວມທັງໝົດ 9.68 11.26 11.60 11.23 13.51 15.01 15.56

ຫົວໜ່ວຍ: ຕ ັ້ໂດລາສະຫະລັດ
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ຮູບສະແດງທີ 2: ລາຍການສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ -ສົົ່ງອອກຕົັ້ນຕ  ຂອງ ສປປ ລາວ ປ  2023 
 

 

 
ແຫຼງ່ຂ ໍ້ມນູ: ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ.  
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2. ຄວາມສາໍຄນັວຽກງານອາໍນວຍຄວາມສະດວກທາງດາ້ນການຄາ້ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ  
ນັບແຕ່ປ  2022 ເປັນຕົັ້ນມາ ສປປ ລາວ ໄດ້ພົບກັບສິື່ງທ້າທາຍໃໝ່ຫຼາຍຢາ່ງ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນ ອັດຕາເງິນເຟ ີ້ສູງທີື່ສຸດ
ເປັນປະຫວັດສາດ ຊຶື່ງສົົ່ງຜົນໃຫ້ລາຄາສິນຄາ້ຖີບຕົວຂຶັ້ນຫາຼຍກວ່າສອງເທົົ່າ. ລັດຖະບານ ໄດ້ມີນະໂຍບາຍ ແລະ    
ມາດຕະການຕ່າງໆ ເພ ື່ອແກ້ໄຂຂ ໍ້ຫຍຸງ້ຍາກທາງດ້ານເສດຖະກິດເຫຼົົ່ານີັ້ ຊຶື່ງໜຶື່ງໃນນັັ້ນແມ່ນວຽກງານອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອຫຼຼຸດຜ່ອນຂັັ້ນຕອນ, ເວລາ ແລະ ຕົັ້ນທຶນທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ ຊຶື່ງທັງເປັນການຜັນຂະຫຍາຍຕາມເນ ັ້ອໃນຈິດໃຈຂອງຄໍາສັົ່ງ ວ່າດ້ວຍການປັບປຸງບັນດາລະບຽບການ 

ແລະ ກົນໄກປະສານງານ ໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ ຢູ່ ສປປ ລາວ ເລກທ ີ02/ນຍ, ລົງວັນທ ີ01 ກຸມພາ 2018 ແລະ 
ຄໍາສັົ່ງ ວ່າດວ້ຍການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ, ການນໍາເຂົັ້າຊົົ່ວຄາວ, ການຜ່ານແດນ ແລະ 
ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ສິນຄາ້ ຢູ່ ສປປ ລາວ ເລກທ ີ12/ນຍ, ລົງວັນທ ີ16 ຕຸລາ 2019. ຄຽງຄູ່ກັນ, ລດັຖະບານ ກ ໍ່ໄດ້ຕັດສິນ
ໃຈໂຮມຄະນະຊີັ້ນໍາລວມອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ຄະນະກໍາມະການຂົນສົົ່ງແຫ່ງຊາດ ຊຶື່ງໃນ
ເມ ື່ອກ່ອນເປັນສອງຄະນະທີື່ແຍກກັນ ເຂົັ້າເປັນຄະນະດຽວໂດຍໃສ່ຊ ື່ວ່າ: “ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກ

ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ” ຕາມດໍາລັດ ເລກທີ 145/ນຍ, ລົງວັນທີ 14 ມີນາ 2023 ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ກົນໄກ
ປະສານງານ ແລະ ແກ້ໄຂບັນຫາຕ່າງໆມີຄວາມສະດວກຄ່ອງຕົວຂຶັ້ນກວ່າເກົົ່າ. ຄະນະກໍາມະການດັົ່ງກ່າວປະກອບມ ີ  
2 ຂັັ້ນ ຄ : ຂັັ້ນສູນກາງ (ຄອຄຂ.ສ) ແມ່ນທ່ານຮອງນາຍົກລັດຖະມົນຕີ ເປັນຫົວໜ້າຄະນະ, ທ່ານລັດຖະມົນຕີກະຊວງ
ອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ເປັນຮອງຫົວໜ້າຄະນະ ແລະ ທັງເປັນຜູ້ປະຈໍາການ; ຂັັ້ນແຂວງ (ຄອຄຂ.ຂ) ແມ່ນທ່ານ

ຮອງເຈົັ້າແຂວງ, ຮອງເຈົັ້າຄອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ເປັນຫວົໜ້າຄະນະ, ທ່ານຫົວໜ້າພະແນກອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 

ການຄ້າ ເປັນຮອງຫົວໜ້າຄະນະ ແລະ ທັງເປັນຜູ້ປະຈໍາການ. ພ້ອມກັນນີັ້, ກ ໄດ້ສ້າງຕັັ້ງກອງເລຂາຄະນະກໍາມະການ 
ອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຊຶື່ງປະກອບມີ 2 ຂັັ້ນ ຄ : ຂັັ້ນສູນກາງ (ກຄອຄຂ.ສ) ແມ່ນ
ທ່ານ ຮອງລັດຖະມົນຕີກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ເປັນຫົວໜ້າກອງເລຂາ; ຂັັ້ນແຂວງ (ກຄອຄຂ.ຂ) ແມ່ນ
ທ່ານຫົວໜາ້ພະແນກອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ເປັນຫົວໜ້າຄະນະ. ກອງເລຂາ ໄດ້ແບ່ງອອກເປັນ 2 ໜ່ວຍງານ ຄ : 
ໜ່ວຍງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ (ອນຄ) ມີຈຸດປະສານງານຢູ່ຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
ແລະ ໜ່ວຍງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຂົນສົົ່ງ (ອນຂ) ມີຈຸດປະສານງານຢູ່ຂະແໜງໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງ (ຮູບສະແດງທີ 3 ແລະ 4). 
 

ຮູບສະແດງທີ 3: ໂຄງປະກອບການຈັດຕັັ້ງ ແລະ ບຸກຄະລາກອນ ຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ (ຄອຄຂ.ສ)  
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ຮູບສະແດງທີ 4: ໂຄງປະກອບການຈັດຕັັ້ງ ແລະ ບຸກຄະລາກອນ ຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນແຂວງ (ຄອຄຂ.ຂ) 

 
 
 

 

ນອກຈາກນີັ້, ປະຈຸບັນ ການຫັນເປັນດິຈິຕອນ ມີບົດບາດສໍາຄັນຫຼາຍ ເພ ື່ອເພີື່ມປະສິດທິພາບ ແລະ ອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກໃຫ້ແກ່ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. ໃນນີັ້, ເປ ີ້າໝາຍການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງ (SDGs) ຂອງຄະນະກໍາມະ
ການເພ ື່ອພັັດທະນາເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ ຂອງອາຊີ ແລະ ປາຊີຟິກ ຂອງອົງການສະຫະປະຊາຊາດ (UNESCAP) 

ຖ ເອົາການຫັນເປັນດິຈິຕອນເປັນໜຶື່ງໃນ 6 ຫຼັກການຕົັ້ນຕ  ສໍາລັບການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງ 1 . ຄຽງຄູ່ກັນ, ແຜນ
ພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແຫ່ງຊາດ 5 ປ  ຄັັ້ງທີ IX (2021-2025)2 ໄດ້ກໍານົດໃຫ້ມີການປັບປຸງກົນໄກການອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ຫຼຼຸດຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງພາກທຸລະກິດ ໂດຍການສົົ່ງເສີມການນໍາໃຊ້
ລະບົບຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ ICT ເຂົັ້າໃນການບ ລິຫານ, ພົວພັນ ແລະ ບ ລິການທາງດ້ານວິຊາການຕ່າງໆ ພ້ອມທັງການ
ປັບປຸງ ແລະ ພັດທະນາການຄ້າໃຫ້ເປັນລະບົບທັນສະໄໝ. ພ້ອມດຽວກັນ, ແຜນພັດທະນາດັົ່ງກ່າວ ຍັງກາໍນົດໃຫ້ສຸມ
ໃສ່ພັດທະນາ ແລະ ຍົກລະດັບບັນດາໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານຄົມມະນາຄົມຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ສາມາດເຊ ື່ອມຈອດກັນພາຍໃນ, ກັບ
ປະເທດອ້ອມຂ້າງ, ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ ຢ່າງມີຈຸດສຸມ ແລະ ເປັນລະບົບກົມກຽວກັນ ເພ ື່ອເຮັດປະເທດລາວເປັນ
ຈຸດໃຈກາງສໍາຄັນຂອງການຂົນສົົ່ງ. ສໍາລັບແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ແຫ່ງຊາດ 5 ປ  ຄັັ້ງທີ X ສະບບັໃໝ່
(2026-2030) ກ ໍ່ໄດ້ກໍານົດໃຫ້ສ ບຕ ໍ່ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດບັນດາແຜນວຽກຈຸດສຸມດັົ່ງກ່າວ ຕ ື່ມ. 
 
ຈາກສິື່ງທີື່ກ່າວມາຂ້າງເທິງນັັ້ນ, ຈຶື່ງມີຄວາມຈໍາເປັນຫຼາຍໃນການສ້າງແຜນດໍາເນີນງານການອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ ສະບັບນີັ້ຂຶັ້ນ ເພ ື່ອສ ບຕ ໍ່ຜັນຂະຫຍາຍບັນດານະໂຍບາຍ, ແຜນພັດທະນາ, ແຜນ
ຍຸດທະສາດ, ແຜນດໍາເນີນງານ ແລະ ນິຕິກໍາຕ່າງໆ ຂອງລັດຖະບານ ລວມທັງການແກ້ໄຂບັນຫາຕ່າງໆທີື່ຍັງຄງົຄ້າງ 
ເພ ື່ອປັບປຸງສະພາບແວດລ້ອມທີື່ເອ ັ້ອອໍານວຍໃຫ້ແກ່ການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແນໃສ່ດຶງດູດການລົງທຶນທັງພາຍໃນ 
ແລະ ຕ່າງປະເທດ, ສາມາດເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ ກັບ ສະພາບການປ່ຽນແປງໃໝ່ຂອງພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ, 
ປະກອບສ່ວນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມຂອງປະເທດ. 

 

1 ບົດລາຍງານການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງຂອງເຄ ອຂ່າຍແກ້ໄຂການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງ (SDSN), ປ  2022. 6 ຫຼັກການປ່ຽນແປງທາງ
ສັງຄົມທີື່ສໍາຄັນໃນການປະຕິບັດເປ ີ້າໝາຍ SDG ຄ :  ການສຶກສາ, ເພດ ແລະ ສິດສະເໝີພາບ,  ສຸຂະພາບ ແລະ ຄວາມເປັນຢູ່ທີື່ດີ,        
 ພະລັງງານສະອາດ ແລະ ອຸດສາຫະກໍາແບບຍ ນຍົງ,  ອາຫານ, ທີື່ດິນ ແລະ ຊັບພະຍາກອນນໍໍ້າ ແບບຍ ນຍົງ,  ຕົວເມ ອງ ແລະ ຊຼຸມຊົນ
ແບບຍ ນຍົງ ແລະ  ການຫັນເປັນດິຈິຕອນ ເພ ື່ອການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງ. 
2 ແຜນພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ 5 ປ  ຄັັ້ງທີ IX (2021-2025), ເປ ີ້າໝາຍທີ 5, ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 1 ແລະ 2. 
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3. ການຈດັຕັັ້ງປະຕບິດັແຜນດາໍເນນີງານອາໍນວຍຄວາມສະດວກທາງດາ້ນການຄາ້ 2017-2022 
 

ນັບແຕ່ມີແຜນດໍາເນີນງານວຽກອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 5 ປ  (2017-2022), ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ 
ແລະ ການຄ້າ ໄດ້ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານດັົ່ງກ່າວ ໂດຍ
ສະເພາະການປັບປຸງອັນດັບຕົວຊີັ້ວັດທີ 8 “ການຄ້າຂາ້ມແດນ” ຕາມຄໍາສັົ່ງເລກທີ 02/ນຍ ໃຫ້ດີຂຶັ້ນ ໂດຍຫຼຼຸດຜ່ອນ
ເວລາໃນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າໃຫ້ໄດ້ 50%. ອີງຕາມບົດລາຍງານຄວາມສະດວກໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ 
(EDB) ຂອງທະນາຄານໂລກ ເຫັນວ່າ: ອັນດັບຂອງຕວົຊີັ້ວັດທີ 8 ສປປ ລາວ ແມ່ນດີຂຶັ້ນຈາກອັນດັບທີ 124 ໃນປ  
2018 ມາເປັນ 78 ໃນປ  2020 ທຽບໃສ່ຕົວຊີັ້ວັດອ ື່ນ (ອີກ 9 ຕົວຊີັ້ວັດ) ເຫັນວາ່ ຕົວຊີັ້ວັດທີ 8 ແມ່ນຢູ່ໃນອັນດັບທີື່
ດີກວ່າໝູ່ ແລະ ທຽບໃສ່ບັນດາປະເທດອາຊຽນ ແມ່ນຢູ່ອັນດັບທີ 4 ຮອງຈາກ ປະເທດສິງກະໂປ, ມາເລເຊຍ ແລະ ໄທ 
(ຕາຕະລາງທີ 1).  
 

ຕາຕະລາງທີ 1:  ຕົວຊີັ້ວັດຄວາມສະດວກໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດຂອງບັນດາປະເທດອາຊຽນ   
2019-2020 

 
ແຫຼງ່ຂ ໍ້ມນູ: ບົດລາຍງານຄວາມສະດວກໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ (EDB) ຂອງທະນາຄານໂລກ, ປ  2018-20203. 

 

ສະເພາະມາດຕະການທີື່ເປັນຕົວຊີັ້ວັດ ເຫັນວາ່: ເວລາໃນການອອກອະນຸຍາດນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຫຼຼຸດລົງຈາກ 

216 ຊົົ່ວໂມງ ມາເປັນ 60 ຊົົ່ວໂມງ ຫຼ  ບັນລຸໄດ້ 72%. ສໍາລັບເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າສົ່ົງອອກຢູ່ດ່ານ ຫຼຼຸດລົງ
ຈາກ 12 ຊົົ່ວໂມງ ມາເປັນ 9 ຊົົ່ວໂມງ ຫຼ  ບັນລຸໄດ ້25%, ເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າຢູ່ດາ່ນ ຫຼຼຸດລົງຈາກ 

14 ຊົົ່ວໂມງ ມາເປັນ 11 ຊົົ່ວໂມງ ຫຼ  ບັນລຸໄດ ້21% (ຕາຕະລາງທີ 2). ໃນນີັ້, ສັງເກດເຫັນວ່າ: ເວລາໃນການອອກ
ອະນຸຍາດນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຫຼຼຸດລົງ 72%, ສ່ວນເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-ສົ່ົງອອກຢູ່ດ່ານ ຫຼຼຸດ
ລົງ 23%. ຖ້າເອົາເວລາຂອງການອອກອະນຸຍາດ ແລະ ການກວດປ່ອຍຢູ່ດ່ານ ມາສະເລ່ຍລວມກັນ ແມ່ນບັນລຸໄດ້ 
48% ຊຶື່ງເກ ອບບັນລຸຄາດໝາຍລວມທີື່ກໍານົດໄວ້ 50%. 

 

 

 

3 ບົດລາຍງານ EDB ໄດ້ຢຸດຕິການສຶກສາໃນປ  2020 ແລະ ຖ ກປ່ຽນແທນໂດຍບົດລາຍງານການປະເມີນສະພາບແວດລ້ອມໃນການດໍາ
ເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການລົງທຶນ (Business Ready: B-READY) ຊຶື່ງໄດ້ເລີື່ມສຶກສາໃນປ  2023 ເປັນຕົັ້ນມາ. ສໍາລັບຜົນການສຶກສາ 
ຂອງ ສປປ ລາວ ຄາດວ່າຈະສໍາເລັດໃນປ  2025. 
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ຕາຕະລາງທີ 2: ມາດຕະການທີື່ເປັນຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າຂ້າມແດນຂອງ ສປປ ລາວ 2018-2020 

ມາດຕະການທີື່ເປນັຕວົຊີັ້ວດັ ສປປ ລາວ 
ສະເລຍ່
ອາຊຽນ 

ການສົົ່ງອອກ 2018 2019 ສົມທຽບ (%) 2020 ສົມທຽບ (%) ຊົົ່ວໂມງ 
ເວລາສົົ່ງອອກ: ດໍາເນີນການຢູ່ດ່ານ (ຊົົ່ວໂມງ) 12 9 -25 9 0 60 

ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສົົ່ງອອກ: ດໍາເນີນການຢູ່ດ່ານ (USD) 73 140 +91.78 140 0 319 

ເວລາສົົ່ງອອກ: ການດໍາເນີນເອກະສານ (ຊົົ່ວໂມງ) 216 60 -72 60 0 67 

ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍສົົ່ງອອກ: ການດໍາເນີນເອກະສານ (USD) 235 235 0 235 0 91 

ການນໍາເຂົັ້າ       

ເວລານໍາເຂົັ້າ: ດໍາເນີນການຢູ່ດ່ານ (ຊົົ່ວໂມງ) 14 11 -21.43 11 0 73 

ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍນໍາເຂົັ້າ: ດໍາເນີນການຢູ່ດ່ານ (USD) 153 224 +46.4 224 0 356 

ເວລານໍາເຂົັ້າ: ການດໍາເນີນເອກະສານ (ຊົົ່ວໂມງ) 216 60 -72 60 0 67 

ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍນໍາເຂົັ້າ: ການດໍາເນີນເອກະສານ (USD) 115 115 0 115 0 100 

ອນັດບັຕົວຊີັ້ວດັທ ີ8 (ການຄາ້ຂາ້ມແດນ)  76  78 -2  
 

ແຫຼງ່ຂ ໍ້ມນູ: ບົດລາຍງານຄວາມສະດວກໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ (EDB) ຂອງທະນາຄານໂລກ, ປ  2018-2020. 

 

 ສງັເກດຕລີາຄາ 
 

ເຖິງວ່າ ສປປ ລາວ ໄດ້ສໍາເລັດການສ້າງຕັັ້ງຄະນະກໍາມະການຊີັ້ນໍາລວມອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ຕາມ
ຂ ໍ້ຕົກລົງ ເລກທ ີ48/ນຍ, ລົງວັນທີ 26 ກ ລະກົດ 2018 (ປ່ຽນແທນໂດຍຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຕາມດໍາລັດ ເລກທີ 145/ນຍ) ຊຶື່ງເປັນພັນທະໜຶື່ງທີື່ ສປປ ລາວ ມີຕ ໍ່ສັນຍາ       
ວ່າດ້ວຍການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ໃນຂອບອົງການການຄ້າໂລກ (WTO-TFA), ແຕ່ຍັງມີຫຼາຍ
ໜ້າວຽກໃນສັນຍາດັົ່ງກ່າວ ທີີື່ ສປປ ລາວ ຈະຕ້ອງສ ບຕ ໍ່ປະຕິບັດໃຫ້ໄດ້ເຕັມສ່ວນ  ເນ ື່ອງຈາກສາມາດປະເມີນໄດ້ວ່າ: 
ມີພຽງ 30.5% ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ເຕັມສ່ວນ, 16.7% ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ສ່ວນໃຫຍ່ ແລະ 52.8% ສາມາດ
ປະຕິບັດໄດ້ບາງສ່ວນ. ບັນດາວຽກທີື່ຈະຕ້ອງສ ບຕ ໍ່ປະຕິບັດໃຫ້ໄດ້ເຕັມສ່ວນປະກອບມີ: ການປັບປຸງມາດຕະການທາງ
ດ້ານການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນພາສີ (NTMs), ການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ, ການນໍາໃຊ້ລະບົບແຈງ້ພາສີປະຕູດຽວແຫ່ງຊາດ 
(LNSW), ການຊໍາລະແບບເອເລັກໂຕຼນິກ ແລະ ອ ື່ນໆ. ສາເຫດທີື່ເຮັດໃຫຍ້ັງບ ໍ່ສາມາດປະຕິບັດໄດ້ຢ່າງເຕັມສ່ວນ 

ຍ້ອນຂາດກົນໄກການຕິດຕາມ ແລະ ລາຍງານການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ, ການສ້າງ ແລະ ປັບປຸງລະບຽບ
ການ ຫຼ  NTMs ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຍັງມີຄວາມລ່າຊ້າ, ລະບົບເອເລັກໂຕຼນິກທີື່ມີຢູ່ (ລະບົບ LNSW, 

ASYCUDA) ຍັງບ ໍ່ສາມາດນໍາໃຊ້ໄດ້ເຕັມຮູບແບບ, ຂາດການຊ່ວຍເຫຼ ອທາງດ້ານວິຊາການແບບຕ ໍ່ເນ ື່ອງ (ຍ້ອນ
ການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວດິ ເຮັດໃຫ້ມີຄວາມຊັກຊາ້ໃນການຈັດຈ້າງຊ່ຽວຊານມາຊ່ວຍວຽກ) ແລະ ອ ື່ນໆ4.  
 

 ຂ ໍ້ແນະນາໍໃນຕ ໍ່ໜາ້ 
 
 

ການປະເມີນຜົນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດດັົ່ງກ່າວ ຍັງໄດ້ມີຂ ໍ້ສະເໜີແນະທີື່ສໍາຄັນ ໃຫ້ແກ່ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ  
ອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າໃນອານາຄົດ ຄ ດັົ່ງນີັ້: 
1) ການສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ກອງເລຂາຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການ

ຂົນສົ່ົງ ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ເຊັົ່ນ: ການສ້າງຄວາມຮູ້ຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນ, ການປັບປຸງ
ກົນໄກປະສານງານ, ການສ້າງລະບົບລາຍງານ ແລະ ຕິດຕາມກວດກາ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບດັວຽກງານອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ເປັນລະບົບ ແລະ ມີຄວາມຕ ໍ່ເນ ື່ອງ. 

 

4 ບົດປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານວຽກອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າຂອງ ສປປ ລາວ ປ  2017-2022, ເດ ອນ 
ມັງກອນ 2023 
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2) ການຍົກສູງການຮ່ວມມ ກັບພາກເອກະຊົນ ໂດຍການສ້າງກົນໄກຕ່າງໆເພ ື່ອເພີື່ມທະວກີານປະສານສົມທົບ
ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນໃນທຸກລະດັບ ເພ ື່ອປະຕິຮູບວຽກງານການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງ
ດ້ານການຄ້າ  ແລະ  ແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທຸລະກິດໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ. ນອກຈາກນີັ້, ກອງເລຂາຄະນະກໍາມະ
ການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຄວນປະສານສົມທົບກັບກອງເລຂາກອງປະຊຼຸມ   
ທຸລະກິດລາວ (LBF) ຂອງສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດສາຫະກາໍແຫ່ງຊາດ ຢ່າງໃກ້ຊິດ ເພ ື່ອຄວາມເປັນເອກະພາບ  
ໃນການແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ. 

3) ການຫັນໄປສູ່ການຄ້າຂ້າມແດນແບບທັນສະໄໝ ຍັງບ ໍ່ທັນຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໄດ້ຢ່າງເຕັມສ່ວນ. ສະນັັ້ນ, ລັດຖະບານ 

ຄວນສ້າງແຜນດໍາເນີນງານ ແລະ ກໍານົດເວລາໃນການຫັນເປັນດິຈິຕອນ ຢ່າງຊັດເຈນ ພ້ອມທັງຈັດຕັັ້ງຜັນຂະ 
ຫຍາຍນິຕິກາໍທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເປັນຕົັ້ນ ກົດໝາຍທຸລະກໍາເອເລັກໂຕຼນິກ, ກົດໝາຍ ວ່າດ້ວຍລາຍເຊັນເອເລັກໂຕຼນິກ 

ແລະ ດໍາລັດ ວ່າດ້ວຍການຄ້າທາງເອເລັກໂຕຼນິກ. ບາດກ້າວລິເລີື່ມໃນການຫັນເປັນການຄ້າແບບທັນສະໄໝ  

ແມ່ນການນໍາໃຊ້ລະບົບແຈ້ງພາສີແບບປະຕູດຽວແຫງ່ຊາດ (LNSW) ເຂົັ້າໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ 

ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ, ເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ຜ່ານແດນສິນຄ້າ ແລະ ລະບົບແຈ້ງພາສີແບບເອເລັກໂຕຼນິກ  

(NSWA+)5 ເຂົັ້າໃນການແຈ້ງ ແລະ ກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ. 

4)  ການປະຕິຮູບມາດຕະການ NTMs ຢ່າງຈິງຈັງ ໂດຍການທົບທວນຄ ນ ແລະ ວິເຄາະຂ ໍ້ດີ, ຂ ໍ້ເສຍ ພ້ອມທັງກໍານົດຂ ໍ້
ສະເໜີແນະໃນການປັບປຸງມາດຕະການດັົ່ງກ່າວ ເພ ື່ອສະເໜີຕ ໍ່ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານ
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ພິຈາລະນາຕົກລົງວ່າ ມາດຕະການໃດແດ່ທີື່ຕ້ອງໄດ້ປັບປຸງ ຫຼ  ລົບລາ້ງ ຫຼ  ມາດຕະການ
ໃດທີື່ມີເຫດຜົນພຽງພ  ຈະມີການປັບປຸງຄ ແນວໃດ. ເນ ື່ອງຈາກຜ່ານມາກົມການຄ້າຕາ່ງປະເທດ ໄດ້ມີຫຼາຍຂ ໍ້   
ສະເໜີປັບປຸງມາດຕະການ NTMs, ແຕ່ມີຫຼາຍຂະແໜງການ ມີຄວາມລ່າຊ້າ ແລະ ບ ໍ່ພິຈາລະນາຂ ໍ້ສະເໜີທີື່ໄດ້  
ກໍານົດໄວ້. ນອກຈາກນີັ້, ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕ້ອງສົົ່ງຮ່າງລະບຽບການທັງໝົດ ທີື່ກໍານົດມາດຕະການ 

NTMs ໃໝ່ ໃຫ້ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ ເພ ື່ອຂ ຄໍາເຫັນ     
ຫຼ  ທິດຊີັ້ນໍາ ເພ ື່ອຮັບປະກັນວ່າລະບຽບການ ຫຼ  ມາດຕະການເຫຼົົ່ານີັ້ ຈະບ ໍ່ກາຍເປັນສິື່ງກີດຂວາງທາງດ້ານການຄ້າ. 

5) ການສ້າງແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າໃນຕ ໍ່ໜ້າ ຄວນໃຫ້ສອດຄອ່ງກັບຂ ໍ້ຄິດລິເລີື່ມ
ຕ່າງໆ ທີື່ກໍານົດໄວ້ໃນຂອບພາກພ ັ້ນ ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ ເຊັົ່ນ: ອາຊຽນ, ອາຊຽນ+, ອານຸພາກລຸ່ມແມ່ນໍໍ້າຂອງ 
(GMS), ສັນຍາການຮ່ວມມ ເສດຖະກິດແບບຮອບດ້ານລະດັບພາກພ ັ້ນ (RCEP), ທະນາຄານໂລກ, ທະນາຄານ
ພັດທະນາອາຊີ, ອົງການ UNESCAP, ອົງການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງປະເທດຍີື່ປຸ່ນ (JICA) ແລະ ອ ື່ນໆ ເພ ື່ອໃຫ້ 
ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດສູງສຸດຈາກຂອບການຮ່ວມມ ເຫຼົົ່ານີັ້. ພ້ອມດຽວກັນ, ແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ຄວນເຊ ື່ອມໂຍງກັບແຜນພດັທະນາ ຫຼ  ຍຸດທະສາດຂອງການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮບູ
ແບບ ແລະ ໂລຊິດສະຕິກ ເນ ື່ອງຈາກແຜນງານດັົ່ງກ່າວ ເປັນວາລະທີື່ສໍາຄັນຂອງການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ
ຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 

6) ທ້າຍສຸດ, ແມ່ນທຸກຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈັດຕັັັ້ງປະຕິບດັບັນດາມາດຕະການທີື່ນອນ A, B ແລະ C ໃນ
ສັນຍາ WTO-TFA ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງເຕັມສ່ວນ ໂດຍການກໍານົດແຜນປະຕິບັດງານ ແລະ ຂະແໜງການທີື່ຮັບຜິດຊອບ 
ຢ່າງຊັດເຈນ ພ້ອມທັງໃຫ້ມີກນົໄກໃນການຕິດຕາມ ແລະ ສະໜັບສະໜູນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
ໃນນີັ້, ຄວນເນັັ້ນໃສ່ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ  B ແລະ C ທີື່ ສປປ ລາວ ມີພັນທະຕ້ອງ
ໄດ້ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດປະຕິບັດໃຫ້ສໍາເລັດ ເຊັົ່ນ: ການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ, ການນໍາໃຊ້ລະບົບ LNSW, ການຊໍາລະ
ແບບເອເລັກໂຕຼນິກ, ການທົບທວນຄ ນ ແລະ ປັບປຸງລະບຽບການ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

 
 

 
 

 

5  ລະບົບ NSWA+ ເປັນລະບົບທີື່ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັນລະຫວ່າງລະບົບ LNSW ແລະ ASYCUDA ເພ ື່ອຍົກສູງປະສິດທິພາບໃນການແຈ້ງພາສີ 
ດ້ວຍການແຈ້ງແບບເອເລັກໂຕຼນິກຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ແລະ ລົບລ້າງການນໍາໃຊ້ເອກະສານເປັນເຈ້ຍ.  
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4. ສະພາບລວມວຽກງານໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ຂົນສົົ່ງຂອງ ສປປ ລາວ 

ໃນຍຸກຂອງການເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ ປະຈຸບັນ, ວຽກງານໂລຊິດສະຕິກມີບົດບາດສໍາຄັນຫຼາຍຕ ໍ່ການພັດທະນາ
ເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ເວົັ້າລວມເວົັ້າສະເພາະ ແມ່ນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ, ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ສິນຄ້າ. 
ສໍາລັບ ສປປ ລາວ ເຖິງວ່າຈະເປັນປະເທດທີື່ບ ໍ່ມີທາງອອກສູ່ທະເລ ແຕ່ມີຄວາມໄດ້ປຽບດ້ານພູມສັນຖານທີື່ຕັັ້ງຢູ່
ໃຈກາງ ລະຫວ່າງ 5 ປະເທດ (ສປ ຈີນ, ຫວຽດນາມ, ໄທ, ມຽນມ້າ ແລະ ກໍາປູເຈຍ), ລັດຖະບານ ຈຶື່ງມີນະໂຍບາຍ
ຕ່າງໆໃນການຫັນຈາກປະເທດທີື່ບ ໍ່ມີທາງອອກສູ່ທະເລ ມາເປັນປະເທດເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ (Land Link) ເພ ື່ອ
ໃຫ້ກາຍເປັນສູນກາງບ ລິການໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າໃນພາກພ ັ້ນ ດ້ວຍການປັບປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ 
ແລະ ການບ ລິການດ້ານຄົມມະນາຄົມ-ຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ກາຍເປັນແຮງສະໜັບສະໜູນທາງກົງ ແລະ ທາງອ້ອມ ໃຫ້ແກ່ 
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ມີຄວາມທັນສະໄໝ, ສະດວກ, ວ່ອງໄວ, ປອດໄພ, ມີປະສິດທິຜົນສູງ, ຍ ນຍົງ ແລະ 
ເປັນມິດຕ ໍ່ສິື່ງແວດລ້ອມ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນ ທ່າບົກ, ເສັັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ, ເສັັ້ນທາງຂົນສົົ່ງສິນຄ້າທາງບົກ ທາງນໍໍ້າ 
ແລະ ທາງອາກາດ ແລະ ອ ື່ນໆ. ຄຽງຄູ່ກັນ, ລັດຖະບານ ກ ໍ່ເອົາໃຈໃສ່ໃນການສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ກາໍລັງການ
ຂົນສົົ່ງພາຍໃນ ເພ ື່ອຊຼຸກຍູ້ການຜະລິດ, ການບ ລິການ ແລະ ສ້າງເງ ື່ອນໄຂທີື່ເອ ັ້ອອໍານວຍໃຫ້ທກຸພາກສ່ວນເສດຖະກິດ 
ເຄ ື່ອນໄຫວໄດ້ຢ່າງຄ່ອງຕົວ ຕາມກົນໄກຕະຫຼາດ, ເພີື່ມຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນທາງດາ້ນການຄ້າ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ເຊ ື່ອມໂຍງ ກັບ ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ. 
 

ໂລຊິດສະຕິກ ມີຜົນກະທົບໂດຍກົງຕ ໍ່ຕ່ອງໂສ້ການສະໜອງສິນຄ້າ ຊຶື່ງຫາຼຍປະເທດໄດ້ຖ ເອົາລະດັບການພັດທະນາ  
ໂລຊິດສະຕິກເປັນຕົວຊີັ້ວັດຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃນການຈ ລະຈອນສິນຄ້າຈາກແຫຼ່ງຜະລິດໄປເຖິງຕະຫຼາດ. ຢູ່ບາງປະເທດທີື່  
ກໍາລັງພັດທະນາ ຕົັ້ນທຶນທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກແມ່ນສະເລ່ຍ 25% ຂອງຕົັ້ນທຶນການຂົນສົົ່ງ, ສ່ວນປະເທດທີື່
ພັດທະນາແລ້ວ ແມ່ນສະເລ່ຍຕໍໍ່າສຸດ 8% ຂອງຕົັ້ນທຶນການຂົນສົົ່ງ6. ປັດໄຈທີື່ມີຜົນກະທົບຕ ໍ່ຕົັ້ນທຶນທາງດ້ານໂລຊດິ
ສະຕິກ ປະກອບມີ:  ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານການຂົນສົົ່ງ,  ບົດບາດຂອງຂະແໜງເສດຖະກິດ,  ອັດຕາດອກເບ້ຍ, 
 ລະດັບການແຂ່ງຂັນລະຫວ່າງຜູ້ໃຫ້ບ ລິການທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ,  ເຕັກໂນໂລຊີຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ        
 ລະບຽບການ ແລະ ການເກັບອາກອນ. ດັົ່ງນັັ້ນ, ຖ້າ ສປປ ລາວ ມີລະບົບໂລຊິດສະຕິກທີື່ດ ີຈະສາມາດຫຼຼຸດຕົັ້ນທຶນ 
ແລະ ເວລາທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເຮັດໃຫ້ສາມາດແຂ່ງຂັນ ກັບ ຕ່າງປະເທດໄດ.້  
 

ອີງຕາມດັດສະນີຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກ (Logistics Performance Index: LPI) ຂອງທະນາ 
ຄານໂລກໃນປ  2018 ເຫັນວ່າ: ປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກຂອງ ສປປ ລາວ ແມ່ນສະເລ່ຍ 2.7 ຄະແນນ (ເຕັມ 
5.0 ຄະແນນ) ຊຶື່ງຢູ່ອັນດັບທ ີ82 (ຈາກທັງໝົດ 160 ປະເທດ) ແລະ ເມ ື່ອທຽບກັບບັນດາປະເທດສະມາຊິກອາຊຽນ 
ແມ່ນຢູ່ອັນດັບທີ 8. ລ່າສຸດດັດສະນີ LPI ປ  2023 ໄດ້ລາຍງານວ່າ: ປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກຂອງ ສປປ ລາວ 
ແມ່ນສະເລ່ຍ 2.4 ຄະແນນ ຊຶື່ງຫຼຼຸດລົງ 0.3 ຄະແນນ ທຽບໃສ່ປ  2018 ແລະ ຢູ່ອັນດັບທີ 115 (ຈາກທັງໝົດ 139 
ປະເທດ). ໃນນີັ້, ເຫັນວ່າ: ຫຼາຍຕົວຊີັ້ວັດຂອງດັດສະນີ LPI ມີຄະແນນຫຼຼຸດລົງ ເຊັົ່ນ: ການກວດປ່ອຍຢູ່ດ່ານ ຈາກ 
2.7 ມາເປັນ 2.4, ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ ຈາກ 2.4 ມາເປັນ 2.3, ຄວາມສະດວກໃນການຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງປະເທດ ຈາກ 
2.7 ມາເປັນ 2.3, ຄວາມສາມາດ ແລະ ຄຸນນະພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ຈາກ 2.6 ມາເເປັນ 2.4, ການຕິດຕາມ ແລະ 
ການກວດສອບສິນຄ້າ ຈາກ 2.9 ມາເປັນ 2.4. ມີພຽງແຕຄ່ະແນນຕົວຊີັ້ວັດການຕົງຕ ໍ່ເວລາເທົົ່ານັັ້ນ ທີື່ຍັງເປັນ 2.8 

ຄະແນນ ຄ ເກົົ່າ (ຕາຕະລາງທີ 3).  
 

 

 
 

6  ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ທະນາຄານໂລກ ສໍາລັບຂ ໍ້ມູນລວມຍອດຜະລິດຕະພັນພາຍໃນປະເທດ (GDP) ແລະ ບັນດາແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນຕົັ້ນທຶນທາງດ້ານ     
ໂລຊິດສະຕິກ. 
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ຕາຕະລາງທີ 3: ດັດສະນີີຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກຂອງ 10 ປະເທດອາຊຽນ 2018 ແລະ 2023 

ລ/ດ ປະເທດ 
ປ ລາຍ
ງານ 

ອນັດບັ 
ລວມ 

ປະສດິທ ິ
ພາບດາ້ນ
ໂລຊດິ
ສະຕກິ 

ການກວດ
ປອ່ຍຢູດ່່ານ 

ໂຄງລາ່ງ 
ພ ັ້ນຖານ 

ຄວາມ
ສະດວກໃນ
ການຂນົສົົ່ງ
ລະຫວາ່ງ
ປະເທດ 

ຄວາມສາມາດ 
ແລະ ຄຸນ

ນະພາບ ທາງ
ດ້ານໂລຊດິ
ສະຕກິ 

ການຕົງຕ ໍ່
ເວລາໃນການ
ບ ລິການ 

ການຕິດຕາມ 
ແລະ ການ
ກວດສອບ
ສິນຄາ້ 

1 ສິງກະໂປ 2018 7 4.0 3.9 4.0 3.5 4.1 4.3 4.0 

2023 1 4.3 4.2 4.6 4.0 4.4 4.3 4.4 

2 ມາເລເຊຍ 2018 41 3.2 2.9 3.1 3.3 3.3 3.4 3.1 

2023 26 3.6 3.3 3.6 3.7 3.7 3.7 3.7 

3 ໄທ 2018 32 3.4 3.1 3.1 3.4 3.4 3.8 3.4 

2023 34 3.5 3.3 3.7 3.5 3.5 3.5 3.6 

4 ຟ ລິບປິນ 2018 60 2.9 2.5 2.7 3.2 2.7 2.9 3.0 

2023 43 3.3 2.8 3.2 3.1 3.3 3.9 3.3 

5 ຫວຽດນາມ 2018 39 3.2 2.9 3.0 3.1 3.4 3.6 3.4 

2023 43 3.3 3.1 3.2 3.3 3.2 3.3 3.4 

6 ອິນໂດເນເຊຍ 2018 46 3.1 2.6 2.9 3.2 3.1 3.6 3.3 

2023 61 3.0 2.8 2.9 3.0 2.9 3.3 3.0 

7 ບຣູໄນ 2018 80 2.7 2.6 2.4 2.5 2.7 3.1 2.7 

2023 - - - - - - - - 

8 ສປປ ລາວ 2018 82 2.7 2.6 2.4 2.7 2.6 2.8 2.9 

2023 115 2.4 2.3 2.3 2.3 2.4 2.8 2.4 

9 ກໍາປູເຈຍ 2018 98 2.5 2.3 2.1 2.7 2.4 3.1 2.5 

2023 115 2.4 2.2 2.1 2.3 2.4 2.7 2.8 

10 ມຽນມ້າ 2018 137 2.3 2.1 1.9 2.2 2.2 2.9 2.2 

2023 - - - - - - - - 
 

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ບົດລາຍງານຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ (LPI) ຂອງທະນາຄານໂລກ. 
ໝາຍເຫດ: ປ  2018 ໄດ້ສຶກສາເອົາ 160 ປະເທດ, ສ່ວນປ  2023 ແມ່ນ 139 ປະເທດ. 
 

ສປປ ລາວ ເຮົາມີທ່າແຮງທາງດ້ານການບ ລິການໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຫຼາຍດ້ານ ທີື່ເປັນບ່ອນເຕົັ້າໂຮມ, 
ແຈກຢາຍ, ຄຽ່ນຖ່າຍ ແລະ ຍົກຍ  ສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ແລະ ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບການຂົນສົົ່ງຫຼາຍ      
ຮູບແບບ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນ  ທ່າບົກ 3 ແຫ່ງ7;  ສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຈໍານວນ 8 ແຫ່ງ8. ການ
ບ ລິການທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ການຂົນສົົ່ງເຫຼົົ່ານີັ້ ຍັງບ ໍ່ທັນບັນລຸຕາມຈຸດປະສົງໃນການຫຼຼຸດຜ່ອນຕົັ້ນທຶນການ
ຂົນສົົ່ງ ແລະ ສ້າງຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນ, ແຕ່ຊໍໍ້າພັດເປັນການເພີື່ມຂັັ້ນຂອດ, ເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໃຫ້
ແກ່ຜູ້ປະກອບການ ແລະ ຜູ້ລົງທຶນໃນອຸດສາຫະກໍາຕ່າງໆ ສາເຫດຍ້ອນ: ການຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງ  ທ່າບົກທ່ານາແລ້ງ 
ແລະ ສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າວຽງຈັນໃຕ້ ດ້ວຍລະບົບລາງສູ່ລາງ ເຮັດໃຫ້ຕ້ອງໄດ້ຍົກຍ -ຄ່ຽນຖ່າຍ ສິນຄ້າໃສ່ລົດໂອໂຕ 
ເພ ື່ອຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ຫາ ກັນ ແລະ ກັນ; ການແຂ່ງຂັນໃນການບ ລິການຍົກຍ -ຄ່ຽນຖ່າຍ ຢູ່ທ່າບກົ ແລະ ສະຖານີຂົນສົົ່ງ

ສິນຄ້າ ຍັງບ ໍ່ທັນເປ ດກວາ້ງ (ລັກສະນະຜູກຂາດ); ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ມີຫາຼຍຂັັ້ນຂອດປະຕິບັດງານ; ກໍາລັງການ

ຂົນສົົ່ງພາຍໃນຍັງບ ໍ່ສາມາດຕອບສະໜອງການຂົນສົົ່ງດ້ານປະລິມານ, ລາຄາ ແລະ ຄຸນນະພາບ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວ

ປະເທດ; ການເກັບຄ່າບ ລິການຂອງຜູ້ໃຫ້ບ ລິການບາງລາຍການ ຍັງບ ໍ່ທັນສົມເຫດສົມຜົນ ແລະ ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບ
ລະບຽບການ ແລະ ອ ື່ນໆ. ສະນັັ້ນ, ຈຶື່ງມີຄວາມຈໍາເປັນຫຼາຍໃນການກໍານົດມາດຕະການ ແລະ ແຜນວຽກຈຸດສຸມ 
ເພ ື່ອປັບປຸງບັນດາຕົວຊີັ້ວັດຂອງດັດສະນີ LPI ແລະ ແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ກ່າວຂ້າງເທິງ ໃນແຜນດໍາເນີນງານສະບັບນີັ້. 

 

7 ໃນເດ ອນ ພະຈິກ 2024, ສປປ ລາວ ມີທ່າບົກ 3 ແຫ່ງ ຄ : ທ່າບົກສະຫວັນນະເຂດ (2016), ທ່າບົກວັງເຕົົ່າ (2021) ແລະ ທ່າບົກທ່າ
ນາແລ້ງ (2021). ໃນອານາຄົດອັນໃກ້ ອາດຈະມີເພີື່ມອີກ 2 ທ່າບົກ ຄ : ທ່າບົກປາກຊັນ ແລະ ທ່າບົກນາເຕີຍ. 
8 ສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ມີ 8 ແຫ່ງ ຄ : ວຽງຈັນໃຕ້, ໂພນໂຮງ, ວັງວຽງ, ກາສີ, ຫຼວງພະບາງ, ນາເຕີຍ, ບ ໍ່ເຕ່ນ ແລະ ເມ ອງໄຊ. 
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5. ແນວໂນ້ມສາກົນ ແລະ ພາກພ ັ້ນ ກ່ຽວກັບວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານ
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 

 

ການນໍາໃຊ້ເຕັກໂນໂລຊີດິຈິຕອນທີື່ທັນສະໄໝທີື່ເພີື່ມຂຶັ້ນ ໄດ້ສ້າງປະສິດທິພາບໃນການປະຕິບັດງານຢ່າງຫວຼງຫາຼຍ 
ຊຶື່ງເປັນແນວໂນ້ມການຂະຫຍາຍຕົວຂອງສາກົນ ໃນການຫັນໄປສູ່ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແບບທັນສະໄໝ. 

ປະເທດສິງກະໂປ, ເກົາຫຼີໃຕ້, ຍີື່ປຸ່ນ ແລະ ສປ ຈີນ ເປັນປະເທດທີື່ນໍາໜ້າໃນການນໍາໃຊ້ລະບົບດິຈິຕອນເຂົັ້າໃນ    
ການຄ້າຂາ້ມແດນ ຊຶື່ງໄດ້ພັດທະນາຫຼາຍລະບົບປະຕູດຽວທີື່ມປີະສິດທິພາບ ສໍາລັບຈຸດປະສົງດັົ່ງກ່າວ. ໃນນີັ້, ສປ ຈີນ 

ເລີື່ມນໍາໃຊ້ລະບົບປະຕູດຽວສໍາລັບການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດໃນປ  2017, ແຕ່ໄດ້ມີການຫັນປ່ຽນຢ່າງໄວວາ ໂດຍ
ດໍາເນີນຂະບວນການທາງການຄ້າແບບທັນສະໄໝ ເຂົັ້າໃນທຸກຂັັ້ນຕອນທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ລວມທັງການບ ລິການ
ທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ການເງິນ. ສ່ວນບັນດາປະເທດເພ ື່ອນບ້ານ ເຊັົ່ນ: ໄທ, ຫວຽດນາມ ແລະ ກໍາປູເຈຍ ກ ໍ່ໄດ້   
ຫັນເປັນການຄ້າແບບທັນສະໄໝ. ຕົວຢ່າງ: ປະເທດໄທ ເລີື່ມທົດລອງນໍາໃຊ້ລະບົບປະຕູດຽວຢູ່ຂະແໜງພາສີ ແລະ     
6 ໜ່ວຍງານທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນປ  2008 ແລະ ໄດຫ້ັນມາດໍາເນີນການຄ້າແບບເອເລັກໂຕຼນິກຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ເຂົັ້າໃນ
ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ແລະ ການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຈໍານວນ 37 ຂະແໜງການ.     

ສສ ຫວຽດນາມກ ຄ້າຍຄ ກັນ ໄດ້ມີການເລີື່ມນໍາໃຊ້ລະບົບປະຕູດຽວແຫ່ງຊາດ ໃນປ  2015 ຊຶື່ງມີການດໍາເນີນຂະບວນ
ການແບບທັນສະໄໝ (ລະບົບອັດຕະໂນມັດລະດັບ 4) ເຂົັ້າໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ ແລະ ການອອກອະນຸຍາດ, 
ຢັີ້ງຢືນຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຈໍານວນ 13 ຂະແໜງການໃນປ  2019. ປະເທດກໍາປູເຈຍ ຖ ວ່າເປັນປະເທດທີື່
ມີການນໍາໃຊ້ຊ້າກວາ່ປະເທດອ ື່ນທີື່ກ່າວມາຂາ້ງເທິງ ຊຶື່ງໄດ້ເລີື່ມນໍາໃຊ້ລະບົບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວ ໃນປ  2019 ແລະ 
ນໍາໃຊ້ເຂົັ້າໃນການອອກອະນຸຍາດແບບເອເລັກໂຕຼນິກຂອງ 5 ຂະແໜງການ ທີື່ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກບັລະບົບແຈ້ງພາສີແບບ     
ເອເລັກໂຕຼນິກ (ASYCUDA) ທີື່ໃຊ້ສໍາລັບການກວດປ່ອຍພາສີແບບອັດຕະໂນມັດ ແລະ ຕ ໍ່ມາໄດ້ຖ ກຂະຫຍາຍ
ການນໍາໃຊ້ໄປສູ່ຂະແໜງການອ ື່ນ.  ສໍາລັບ ສປປ ລາວ ໄດ້ທົດລອງນໍາໃຊ້ລະບົບປະຕູດຽວ ຫຼ  ລະບົບ LNSW ໃນປ  
2017 ແລະ ເລີື່ມນໍາໃຊ້ຢ່າງເປັນທາງການໃນປ  2019 ສໍາລັບການອອກໃບອະນຸຍາດນໍາເຂົັ້າຍານພາຫະນະທີື່ນໍາເຂົັ້າ
ມາຈໍາໜ່າຍ ຢູ່ ສປປ ລາວ ຂອງກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ແລະ ການອອກໃບ
ອະນຸຍາດທາງດ້ານເຕັກນິກຍານພາຫະນະນໍາເຂົັ້າຂອງກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ. ຕ ໍ່ມາ, ໄດ້
ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ລະບົບ LNSW ໄປສູ່ລາຍການສິນຄ້າ ແລະ ຂະແໜງການອ ື່ນ ເຊັົ່ນ: ການອອກໃບອະນຸຍາດ 
ນໍາເຂົັ້ານໍໍ້າມັນເຊ ັ້ອໄຟ ແລະ ອາຍແກ໊ສ ຂອງກົມການຄ້າຕາ່ງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ໃນປ  
2020; ການອອກອະນຸຍາດນໍາເຂົັ້າອາຫານຂອງກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ ໃນປ  2023.  
 

ໃນຂອບຂອງຄະນະກໍາມະການເພ ື່ອພັັດທະນາເສດຖະກິດ ແລະ ສັງຄົມ ໃນອາຊີ ແລະ ປາຊີຟິກ ຂອງອົງການສະຫະ   
ປະຊາຊາດ (UNESCAP) ໄດ້ພະຍາຍາມຊຼຸກຍູ້ໃຫບ້ັນດາປະເທດອາຊີ ແລະ ປາຊີຟິກ ເພ ື່ອໃຫ້ສັດຕະຍາບັນໃນ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ ວ່າດ້ວຍການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຄາ້ຂ້າມແດນແບບທັນສະໄໝ ໃນອາຊີ 
ແລະ ປາຊີຟິກ (Framework Agreement on Facilitation of Cross-Border Paperless Trade in Asia 

and the Pacific) ທີື່ໄດ້ຖ ກຮັບຮອງໃນວັນທີ 19 ພຶດສະພາ 2016 ແລະ ມີຜົນບັງຄັບໃຊ້ໃນວັນທີ 19 ກຸມພາ 
2021 ເປັນຕົັ້ນມາ. ມາຮອດເດ ອນ ທັນວາ 2024, ມີ 16 ປະເທດທີື່ໄດ້ໃຫ້ສັດຕະຍາບນັ, ຍອມຮັບ, ອະນຸມັດ      
ແລະ ເຂົັ້າຮ່ວມໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາດັົ່ງກ່າວຈາກທັງໝົດ 53 ປະເທດທີື່ເປັນສະມາຊິກຂອງອົງການ 
UNESCAP. ໃນນີັ້, ບັນດາປະເທດອາຊຽນ ມີພຽງປະເທດກໍາປູເຈຍ ທີື່ໄດ້ເຊັນລົງນາມໃນວນັທີ 29 ສິງຫາ 2017

ແລະ ປະເທດຟ ລິບປິນ ທີື່ເຂົັ້າຮ່ວມຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ (ໃນວັນທີ 23 ທັນວາ 2019). ສະເພາະ ສປປ ລາວ ໄດ້   
ສໍາເລັດບົດປະເມີນຄວາມພ້ອມ ກ່ຽວກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຄ້າຂ້າມແດນແບບທັນສະໄໝ   
ຊຶື່ງໜຶື່ງໃນຂ ໍ້ສະເໜີແນະຂອງບດົປະເມີນດັົ່ງກ່າວແມ່ນສະເໜີ ສປປ ລາວ ພິຈາລະນາໃຫ້ສັດຕະຍາບັນປະຕິບັດສັນຍາ 
ວ່າດ້ວຍການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຄ້າລະຫວາ່ງປະເທດແບບທັນສະໄໝໃນອາຊີ ແລະ ປາຊີຟິກ9. 

 

9 ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ບົດປະເມີນຄວາມພ້ອມ ກ່ຽວກັບການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດແບບທັນສະໄໝຂອງ ສປປ ລາວ ໃນວັນທີ 20 ເມສາ 2022,
ອົງການ UNESCAP. 
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ນອກຈາກນີັ້, ໃນແຜນດໍາເນີນງານຂອງອົງການສະຫະປະຊາຊາດ ສໍາລັບປະເທດກໍາລັງພັດທະນາທີື່ບ ໍ່ມີຊາຍແດນຕິດ
ທະເລ ສົກປ  2024-2034 ໄດ້ກໍານົດ 5 ຂົງເຂດບູລິມະສິດ10. ໃນນີັ້, ຕິດພັນກັບວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ 
ແລະ ການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແມ່ນນອນໃນບູລິມະສິດທີ 2 ຊຶື່ງມີເປ ີ້າໝາຍເພ ື່ອສົົ່ງເສີມການ
ສົົ່ງອອກໃຫ້ມີຄວາມຫາຼກຫຼາຍ ແລະ ສ້າງມູນຄ່າເພີື່ມ, ປັບປງຸມາດຕະການທາງດ້ານການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນພາສີ, ຫຼຼຸດຜ່ອນ 
ຫຼ  ລົບລ້າງ ສິື່ງກີດຂວາງທາງດາ້ນການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນພາສີ ທີື່ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບຫຼັກການຂອງອົງການການຄ້າໂລກ, ສ້າງ
ຄວາມໂປ່ງໃສ ກ່ຽວກບັມາດຕະການສຸຂານາໄມ ແລະ ສຸຂານາໄມພ ດ ແລະ ອ ື່ນໆ. ສ່ວນວຽກການຂົນສົົ່ງ ແມ່ນ 
ນອນໃນວຽກບູລິມະສິດທີ 3 ຊຶື່ງມີຈຸດປະສົງເພ ື່ອພັດທະນາໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທີື່ຍ ນຍົງ, ປອດໄພ ແລະ ເຊ ື່ອມ     
ຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ ກັບພາກພ ັ້ນ, ການເຂົັ້າເຖິງການຂົນສົົ່ງທາງທະເລໄດ້ຢ່າງປະສິດທິພາບ ແລະ ຫຼຼຸດຜ່ອນຕົັ້ນທຶນ, 
ການພັດທະນາລະບົບການຂົນສົົ່ງທາງອາກາດ ແລະ ອ ື່ນໆ. 
 

ສໍາລັບວຽກງານຂົນສົົ່ງທາງບົກ, ຫຼາຍປະເທດ ຖ ເປັນວຽກງານໜຶື່ງທີື່ມີຄວາມສາໍຄັນໃນການຂັບເຄ ື່ອນວຽກງານອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ເຊົ່ັນ: ໃນຂອບການຮ່ວມມ ອະນຸພາກພ ັ້ນລຸ່ມແມ່ນໍໍ້າຂອງ (Greater 

Mekong Sub-Region: GMS) ໄດ້ຖ ເອົາຂົງເຂດການຮ່ວມມ ດ້ານຄົມມະນາຄົມຂົນສົົ່ງເປັນວຽກບູລິມະສິດໜຶື່ງ 
ຊຶື່ງເຫັນໄດ້ຈາກ  ການສ້າງສັນຍາ ວ່າດ້ວຍການຂົນສົົ່ງຂ້າມແດນໃນອະນຸພາກພ ັ້ນແມ່ນໍໍ້າຂອງ (GMS Cross 

Border Transport Agreement: GMS CBTA) ທີື່ມີຈຸດປະສົງເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງ
ໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າ ຂ້າມແດນ ແລະ ສົົ່ງເສີມການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮບູແບບ;  ໂຄງການແລວທາງເສດຖະກິດໃນ
ອະນຸພາກພ ັ້ນລຸ່ມແມ່ນໍໍ້າຂອງ (GMS Economic Corridors);  ແຜນຍຸດທະສາດການຂົນສົົ່ງອາຊຽນ     
2023-2027 ຊຶື່ງວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຂົນສົົ່ງ ເປັນຂົງເຂດບູລມິະສິດໜຶື່ງທີື່ມີເປ ີ້າໝາຍ
ເພ ື່ອສ້າງໂລຊິດສະຕິກ ທີື່ເຊ ື່ອມໂຍງ, ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ສາມາດແຂ່ງຂັນໄດ້, ແລະ ລະບົບການຂົນສົົ່ງຫຼາຍ      
ຮູບແບບ ເພ ື່ອເຄ ື່ອນຍາ້ຍໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າ ດ້ວຍຍານພາຫະນະພາຍໃນອາຊຽນ ແບບເຊ ື່ອມຕ ໍ່. ຄຽງຄູ່ກັນ, 
ສປປ ລາວ ໄດ້ມີສັນຍາ ແລະ ອະນຸສັນຍາຂົນສົົ່ງທາງບົກສອງຝ່າຍ (ລາວ-ໄທ, ລາວ-ຫວຽດນາມ, ລາວ-ຈີນ,    
ລາວ-ກໍາປູເຈຍ) ແລະ ສັນຍາຂົນສົົ່ງຫຼາຍຝ່າຍ (ອາຊຽນ, ລາວ-ໄທ-ຫວຽດນາມ, ລາວ-ກໍາປູເຈຍ-ຫວຽດນາມ)     
ຊຶື່ງເປັນບ່ອນອີງຕົັ້ນຕ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານຂົນສົົ່ງລະຫວ່າງປະເທດ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ບັນດາສັນຍາ 
ແລະ ອະນຸສັນຍາເຫຼົົ່ານີັ້ ແມ່ນເກົົ່າຫຼາຍສົມຄວນ ຊຶື່ງບ ໍ່ທັນສອດຄ່ອງກັບສະພາບການຂົນສົົ່ງໃນຍຸກປະຈຸບັນ  ເຊັົ່ນ: 
ການບັງຄັບໃຊບ້ັນດາມາດຕາຕາ່ງໆຂອງສັນຍາ ຍັງບ ໍ່ເຂັັ້ມງວດ, ການສ້າງຄວາມເຂົັ້າໃຈຜູ້ຂບັລົດຂົນສົົ່ງ ຍັງຈໍາກັດ, 
ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານຂອງເສັັ້ນທາງ ຍັງບ ໍ່ໄດ້ມາດຕະຖານ, ການກໍານົດເສັັ້ນທາງຂົນສົົ່ງ ແລະ ອ ື່ນໆ. ສະນັັ້ນ, ມີຄວາມຈໍາ
ເປັນຕ້ອງເຈລະຈາ ກັບ ປະເທດຄູ່ສັນຍາ ເພ ື່ອປັບປຸງສັນຍາຂນົສົົ່ງທາງບົກໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບ
ການຂອງແຕ່ລະປະເທດ ແລະ ສະພາບການຕົວຈິງ ແນໃສ່ສ້າງກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນໃຫ້ມຄີວາມເຂັັ້ມແຂງ.  
 

ສ່ວນການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າທາງລດົໄຟຂອງ ສປປ ລາວ ຖ ເປັນທ່າແຮງ ແລະ ກາລະໂອກາດທີື່ສໍາຄັນຫຼາຍໃນການເຊ ື່ອມ
ຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ກັບ ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ. ຜ່ານມາ ສປປ ລາວ ໄດເ້ຊັນສັນຍາການຂົນສົົ່ງ
ສິນຄ້າທາງລົດໄຟກັບປະເທດທີື່ມີເສັັ້ນທາງລົດໄຟເຊ ື່ອມຕ ໍ່ ເຊັົ່ນ: ສປ ຈີນ ແລະ ໄທ ພ້ອມທັງໄດ້ເຂົັ້າຮ່ວມເປັນໜຶື່ງ
ໃນ 30 ປະເທດສະມາຊິກຂອງອົງການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງລົດໄຟ (OSJD) ຕາມຜົນກອງປະຊຼຸມລັດຖະມົນຕີອົງການ 
OSJD ຄັັ້ງທີ 50. ການເຂົັ້າຮ່ວມເຊັນສັນຍາດັົ່ງກ່າວ ຈະອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງ
ອອກ ຂອງ ສປປ ລາວ ໃຫ້ຫຼາຍຂຶັ້ນ ຊຶື່ງສາມາດຂົນສົົ່ງສິນຄາ້ຈາກຕົັ້ນທາງໄປຮອດປາຍທາງໄດ້ເລີຍ ໂດຍບ ໍ່ມີການ
ກວດກາຫຼາຍຄັັ້ງ ເຊົ່ັນ: ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຈາກ ສປປ ລາວ ຜ່ານບ ໍ່ເຕ່ນ-ບ ໍ່ຫ່ານ-ເອີຫຼ່ຽນ-ອຸລັນປາໂທ (ມົງໂກລ)ີ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງບ ໍ່ຫານ-ບ ໍ່ເຕ່ນ-ເສິງຕູ່ ຂຶັ້ນຂະບວນລົດໄຟ ຈີນ-ເອີລົບ ໄປຮອດ ໂປໂລຍ, ເຢຍລະມັນ, 
ລັດເຊຍ ແລະ ປະເທດເອີລົບອ ື່ນໆ ພ້ອມທັງສາມາດຂົນສົົ່ງຕ ໍ່ທາງລົດໂອໂຕ ແລະ ທາງທະເລ ໄປທົົ່ວໂລກ.  

 

10 ແຜນດໍາເນີນງານຂອງອົງການສະຫະປະຊາຊາດ ສົກປ  2024-2034 ມີ 5 ບູລິມະສິດ ຄ :  ການປ່ຽນແປງໂຄງສ້າງ ແລະ ວິທະຍາສາດ, 
ເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ນະວັດຕະກໍາ  ການຄ້າ, ການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການເຊ ື່ອມໂຍງພາກພ ັ້ນ,  ການຜ່ານ
ແດນ, ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ,  ການເພີື່ມທະວີຄວາມສາມາດໃນການປັບຕົວ, ສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງຄວາມ 
ຍ ດຍຸ່ນ ແລະ ຫຼຼຸດຜ່ອນຄວາມສ່ຽງຕ ໍ່ການປ່ຽນແປງດິນຟ້າອາກາດ ແລະ ໄພພິບັດ ແລະ  ວິທີການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ. 
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6. ຕີລາຄາດ້ານດີ, ຂ ໍ້ຄົງຄ້າງ ແລະ ບົດຮຽນທີື່ຖອດຖອນໄດ້ 
 

ຜ່ານການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ສາມາດຕີລາຄາດ້ານດີ, 
ດ້ານອ່ອນ ແລະ ບົດຮຽນທີື່ຖອດຖອນໄດ້ ດັົ່ງນີັ້: 

 ດາ້ນດ:ີ 
1) ລັດຖະບານ ເລັງເຫັນຄວາມສໍາຄັນຕ ໍ່ກັບບົດບາດຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 

ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃນການປະກອບສ່ວນແກ້ໄຂບັນຫາຫຍຸ້ງຍາກທາງດ້ານເສດຖະກິດ-ການເງິນ ກ ຄ ການ
ພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ ພ້ອມທັງເປັນການປະຕິບັດພັນທະຂອງ ສປປ ລາວ ຕ ໍ່ສາກົນ ແລະ ພາກພ ັ້ນ. 

2) ມີກົນໄກປະສານງານ ແລະ ແບບແຜນວິທີເຮັດວຽກຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການ
ຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ກໍານົດອອກມາຢ່າງຊັດເຈນ ຊຶື່ງປະກອບມີຂັັ້ນກອງເລຂາ ແລະ 
ໜ່ວຍງານ ເພ ື່ອຄົັ້ນຄວ້າແກ້ໄຂບັນຫາຕ່າງໆທີື່ຕິດພັນ. 

3) ມີນະໂຍບາຍ, ແຜນພັດທະນາ, ແຜນງານ ແລະ ນິຕິກໍາ ຫຼາຍສະບັບ ທີື່ເປັນບ່ອນອີງໃຫ້ແກ່ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ 
ວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 

4) ມີຫຼາຍເຄ ື່ອງມ ຢູ່ພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ ທີື່ເປັນຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 

5) ມີຫຼາຍລະບົບທັນສະໄໝທີື່ໄດ້ຮັບການພັດທະນາຂຶັ້ນ ຊຶື່ງເປນັພ ັ້ນຖານອັນສໍາຄັນໃນການຫັນໄປສູ່ການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ ແບບທັນສະໄໝ. 

6) ໄດ້ຮັບການຊ່ວຍເຫຼ ອທາງດ້ານວິຊາການ ແລະ ງົບປະມານ ຈາກຜູ້ຮ່ວມພັດທະນາ ເພ ື່ອສະໜັບສະໜູນການ 
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 

 

 ຂ ໍ້ຄງົຄາ້ງ: 
1)  ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດບັນດາແຜນດໍາເນີນງານ ແລະ ນິຕິກໍາ ທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານ

ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຍັງບ ໍ່ທັນເຂັັ້ມງວດ ແລະ ບ ໍ່ເປັນເອກະພາບກັນ ທັງຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ທ້ອງຖິື່ນ ເຊັົ່ນ: 
ບາງຂະແໜງການມີຄວາມລ່າຊາ້ໃນການປັບປຸງຂັັ້ນຂອດ ແລະ ເອກະສານຂ ອະນຸຍາດ; ມກີານອອກອະນຸຍາດ  
ຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ; ການຕັັ້ງຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງຍັງມີຫາຼຍ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

2) ການສ້າງ ແລະ ປັບປຸງມາດຕະການ NTMs ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ແມ່ນມີຄວາມລ່າຊ້າ. ເຖິງວ່າຈະມີ
ການສ້າງ ແລະ ປັບປຸງລະບຽບການ ແລະ ມາດຕະການ NTMs ຈໍານວນໜຶື່ງແລ້ວ, ແຕ່ເຫດຜົນສ່ວນໃຫຍ່ ແມ່ນ
ເບິື່ງໃນແງ່ຄຸ້ມຄອງ ແລະ ເກັບລາຍຮັບ. ນອກຈາກນີັ້, ນິຕິກໍາຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂອ້ງໃນໄລຍະຜ່ານມາ 
ສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນບ ໍ່ໄດ້ຜ່ານການປະເມີນຜົນກະທົບ ຕາມກົດໝາຍວ່າດ້ວຍການສ້າງນິຕິກໍາທີື່ກໍານົດໄວ້ ຈຶື່ງເຮັດ
ໃຫ້ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມີຜົນກະທົບຕາມມາ. 

3) ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຫຼາຍມາດຕະການທີື່ນອນໃນສັນຍາ WTO-TFA ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງເຕັມສວ່ນ ຫຼ  ສ່ວນໃຫຍ່ 
ແມ່ນມີຄວາມລ່າຊາ້ ເຊັົ່ນ: ການນໍາໃຊ້ລະບົບ LNSW ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຂົັ້າໃນການອອກ
ອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ຍັງຈໍາກັດ; ລະບົບຊໍາລະແບບເອເລັກໂຕຼນິກເຂົັ້າໃນການເກັບລາຍຮັບ
ຂອງໜ່ວຍງານທີື່ປະຈໍາຢູ່ດ່ານ ຍັງບ ໍ່ທັນລວມສູນ; ວຽກງານບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຮວ່ມກນັ ຍັງປະຕິບັດພຽງ    
ດ່ານດຽວ; ຜູ້ປະກອບການມາດຕະຖານເອອີໂອ ຍັງມີໜ້ອຍ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

4) ການແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທລຸະກິດ ທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຍັງມີຄວາມລ່າຊ້າ ແລະ ຍັງບ ໍ່ໄດ້
ຮັບການແກ້ໄຂຢ່າງຈິງຈັງ ຊຶື່ງຕດິພັນກັບນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກໍາຂອງພາກລັດ ແລະ ການປະກອບສ່ວນໃນການ
ແກ້ໄຂຂອງພາກທຸລະກິດທີື່ດໍາເນີນກິດຈະການຕ່າງໆ (ຜູ້ບ ລິການ ທ່າບົກ, ລົດໄຟ, ສາງຄ່ຽນຖ່າຍ ແລະ ອ ື່ນໆ). 

5) ກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນຂອງ ສປປ ລາວ ຍັງບ ໍ່ທັນມີຄວາມເຂັັ້ມແຂງ ເນ ື່ອງຈາກຈໍານວນລົດຂົນສົົ່ງຍັງຈໍາກັດ,  
ມາດຕະຖານຂອງລົດຂົນສົົ່ງຍັງຕໍໍ່າ ແລະ ຄ່າຂົນສົົ່ງຍັງບ ໍ່ທັນສາມາດແຂ່ງຂັນໄດ້ ເມ ື່ື່ອທຽບໃສປ່ະເທດເພ ື່ອນບ້ານ. 

6) ຂາດການກວດກາ, ຕິດຕາມ, ປະເມີນຜົນ ແລະ ລາຍງານການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ ຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ ເຮັດໃຫ້ຍັງມີບາງໜາ້ວຽກ ບ ໍ່ສາໍເລັດຕາມຄາດໝາຍ. 
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 ບດົຮຽນທີື່ຖອດຖອນໄດ:້ 
1) ຄວນມີບັນດານະໂຍບາຍ, ແຜນພັດທະນາ, ແຜນງານ ແລະ ນິຕິກໍາ ທີື່ລະອຽດຈະແຈ້ງ ເພ ື່ອເປັນບ່ອນອີງທີື່ສໍາຄັນ

ໃຫ້ແກ່ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ.  
2) ກອງເລຂາ ແລະ ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ຕ້ອງຮັບປະກັນບຸກຄະລາກອນທີື່ມີ

ຄວາມຮູ້ຄວາມສາມາດ ແລະ ພຽງພ  ເພ ື່ອຮັບຜິດຊອບວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການຄົັ້ນຄວ້າ, ຕິດຕາມ ແລະ ລາຍງານການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ໃຫ້ເປັນປ ກກະຕິ. 

3) ຄວນປັບປຸງກົນໄກປະສານງານໃຫ້ຄ່ອງຕົວ ລະຫວ່າງ ຂະແໜງ ອຄ ແລະ ຂະແໜງ ຍທຂ ທັງຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ 
ທ້ອງຖິື່ນ ແລະ ພາກສ່ວນອ ື່ນ ໃນການຄົັ້ນຄວ້າ ແລະ ແກ້ໄຂບນັຫາທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງ
ດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 

4) ຂັັ້ນຂອດການຄຸ້ມຄອງກວດກາສິນຄ້າ ແລະ ພາຫະນະຂົນສົົ່ງເຂົັ້າ-ອອກ ຂອງໜ່ວຍງານລັດ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ປະຈໍາດ່ານ, ທ່າບກົ ແລະ ສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ຕ້ອງປັບປຸງໃຫ້ກະທັດຮັດ ເພ ື່ອບ ໍ່ເພີື່ມເວລາ ແລະ    
ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍຂອງຜູ້ປະກອບການ ແລະ ທັງໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບການປະຕິບັດທີື່ດີຂອງສາກົນ ແລະ ພາກພ ັ້ນ. 

5) ການນໍາໃຊ້ລະບົບເອເລັກໂຕຼນິກທີື່ທັນສະໄໝ ເຂົັ້າສູ່ວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເຊ ື່ອມຕ ໍ່ຖານຂ ໍ້ມູນຂອງລະບົບຕ່າງໆ ແມ່ນມີຄວາມຈໍາເປັນຫາຼຍ ເພ ື່ອກ້າວໄປສູ່ການຄ້າ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແບບທັນສະໄໝ.  

6) ການເປ ດໂອກາດໃຫ້ແກ່ພາກເອກະຊົນ ມີສ່ວນຮ່ວມໃນການປຶກສາຫາລ , ປະກອບຄໍາຄິດເຫັນ ແລະ ມີຂ ໍ້ສະເໜີ 

ຕ ໍ່ການປັບປຸງນິຕິກໍາ, ລະບຽບການ ແລະ ການແກ້ໄຂບັນຫາຕ່າງໆ ທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງ
ດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນ ເພ ື່ອຄວາມເປັນເອກະພາບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ. 

7) ການປັບປຸງກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນ ເພ ື່ອຕອບສະໜອງກັບຄວາມຕ້ອງການດ້ານມາດຕະຖານ, ຄຸນນະພາບ 
ແລະ ປະລິມານ ການຂົນສົົ່ງພາຍໃນແມ່ນເປັນສິື່ງຈໍາເປັນ ເພ ື່ອສົົ່ງເສີມຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນ ກັບ 
ຕ່າງປະເທດ. 

8) ການພັດທະນາໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທີື່ພຽງພ  ແລະ ເໝາະສົມ ເປັນສິື່ງສໍາຄັນເພ ື່ອຊ່ວຍຮອງຮບັການຂົນສົົ່ງ ແລະ   
ການເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ ກັບປະເທດເພ ື່ອນບ້ານ ແລະ ພາກພ ັ້ນ. 
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ພາກທີ  II ເປ ີ້າໝາຍລວມ, ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ ແລະ ມາດຕະການ  
 

1. ເປ ີ້າໝາຍລວມ 
ອີງໃສ່ບັນຫາທີື່ສົົ່ງຜົນກະທົບຕ ໍ່ການພັດທະນາເສດຖະກິດ-ສັງຄົມ, ບົດຮຽນທີື່ຖອດຖອນໄດ້, ການຕີລາຄາຄວາມ
ຄ ບໜ້າໃນການແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທຸລະກິດ ທີື່ຜ່ານມາຈົນເຖິງປະຈຸບັນ, ບັນດາຂ ໍ້ສະເໜີແນະ ທີື່ກໍານົດໄວ້ໃນ
ບົດປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 2017-2022 ພ້ອມທັງ
ບັນດາທ່າແຮງ ແລະ ກາລະໂອກາດ ໃນ 5-6 ປ ຂ້າງໜ້າ. ສະນັັ້ນ, ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານ
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຈຶື່ງໄດ້ວາງເປ ີ້າໝາຍລວມຂອງແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຄ : “ເຮດັໃຫກ້ານຄາ້ ແລະ ການຂນົສົົ່ງ ສະດວກ, ວອ່ງໄວ, ທັນສະໄໝ, ໂປງ່ໃສ ແລະ ປອດໄພ” 
ແນໃສ່ປະກອບສ່ວນເຮັດໃຫ້ ສປປ ລາວ ກາຍເປັນສູນກາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກຂອງພາກພ ັ້ນ. 
 

2. ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ 
ເພ ື່ອບັນລຸເປ ີ້າໝາຍລວມຂາ້ງເທິງ ຈຶື່ງໄດ້ກໍານົດຄາດໝາຍສູ້ຊົນດັົ່ງລຸ່ມນີັ້: 
1) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 40% (ຈາກ 1 ວັນ 4 ຊົົ່ວໂມງ 46 ນາທີ ໃນປ  2022 ມາເປັນ 17 ຊົົ່ວໂມງ 15 ນາທີ ໃນປ  
2030). 

2) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ຢູ່ດ່ານ ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 50% (ຈາກ 
3 ຊົົ່ວໂມງ 19 ນາທີ ໃນປ  2022 ມາເປັນ 1 ຊົົ່ວໂມງ 39 ນາທີ ໃນປ  2030). 

3) ປັບປຸງດັດສະນີີຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດສະຕິກຂອງ ສປປ ລາວ ໃຫ້ເພີື່ມຂຶັ້ນ 40% (ຈາກ 2.4 ຄະແນນ
ໃນປ  2023 ມາເປັນ 3.4 ຄະແນນ ໃນປ  2030). 

4) ຫຼຼຸດຜ່ອນການຕັັ້ງຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງທີື່ບ ໍ່ຈາໍເປັນ ຢ່າງໜ້ອຍ 50% (ຈາກ 202 ຈຸດໃນປ  2024 ມາເປັນ 
99 ຈຸດໃນປ  2030) ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ຢູ່ພາຍໃນປະເທດ.  

 

3. ມາດຕະການ 
ເພ ື່ອບັນລຸເປ ີ້າໝາຍລວມ ແລະ ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ ທີື່ໄດ້ວາງໄວ້, ຈະສຸມໃສ່ 12 ມາດຕະການດັົ່ງນີັ້: 
 

ມາດຕະການທີ 1: ການປັບປຸງກົນໄກປະສານງານ ແລະ ສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນ 
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ບກຸຄະລາກອນຂອງຂະແໜງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ, ຂະແໜງໂຍທາທິການ   
ແລະ ຂົນສົົ່ງ ແລະ ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ທີື່ມີຄວາມສາມາດໃນການຄົັ້ນຄວາ້     
ແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຍັງຈໍາກັດ ເນ ື່ອງຈາກ
ຜ່ານມາການຄົັ້ນຄວາ້ຍັງມີລັກສະນະເບົາບາງ, ບ ໍ່ທັນລົງເລິກ ແລະ ມີຄວາມລ່າຊ້າ ເຮັດໃຫ້ບ ໍ່ສາມາດແກ້ໄຂບັນຫາ 
ໄດ້ທັນສະພາບການຕົວຈິງ. ສະນັັ້ນ, ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 
ມີຄວາມຈໍາເປັນຕ້ອງປັບປຸງກົນໄກປະສານງານໃຫ້ມີຄວາມກມົກຽວ ແລະ ສະດວກຄ່ອງຕົວຂຶັ້ນ, ມກີານແບງ່
ຄວາມຮັບຜິດຊອບ ແລະ ກໍານົດແບບແຜນວິທີເຮັດວຽກ ຢ່າງລະອຽດ ພ້ອມທັງສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງໃຫ້ແກ່    
ບຸກຄະລາກອນ ໃນການຄົັ້ນຄວ້າແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ນັບແຕ່ຂັັ້ນໜ່ວຍງານ, ຂັັ້ນກອງເລຂາ ຈົນເຖິງຂັັ້ນຄະນະກໍາມະການ. 

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງອດຸສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ແລະ ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂນົສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການ
ສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ເພ ື່ອ: 
1) ປັບປຸງກົນໄກປະສານງານ, ການກວດກາ, ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ      

ອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ຄ່ອງຕົວ ແລະ ເປັນປ ກກະຕິ. 
2) ຈັດສັນບຸກຄະລາກອນທີື່ເໝາະສົມ, ມີຄວາມຮູ້ ຄວາມສາມາດ ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມ

ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 
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3) ຈັດຝຶກອົບຮົມ ແລະ ສ້າງຂີດຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນ ໃຫ້ສາມາດລົງເລິກສ້າງ ແລະ ປັບປຸງ    
ນິຕິກໍາ ໂດຍສອດຄ່ອງກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການ, ພັັນທະຂອງ ສປປ ລາວ ຕ ໍ່ສາກົນ ແລະ ພາກພ ັ້ນ 
ພ້ອມທັງການຄົັ້ນຄວ້າແກ້ໄຂບນັຫາຂອງພາກທຸລະກິດ ໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນ. 

4) ຄົັ້ນຄວ້າຊອກຫາແຫຼ່ງທຶນຈາກບັນດາຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ ເພ ື່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ມີຄວາມຕ ໍ່ເນ ື່ອງ ແລະ ຍ ນຍົງ. 

 

ມາດຕະການທີ 2: ການປັບປຸງມາດຕະການທາງດ້ານການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນພາສີ  
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  

1)  ມາດຕະການທາງດ້ານການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນພາສີ (NTMs) ມີບົດບາດສາໍຄັນຫຼາຍຕ ໍ່ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ, 
ຖ້າມີມາດຕະການ NTMs ຫຼາຍເທົົ່າໃດ ຈະເພີື່ມເວລາ ແລະ ຕົັ້ນທຶນໃນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ໂດຍບ ໍ່ຈໍາເປັນ
ຫຼາຍຂຶັ້ນເທົົ່ານັັ້ນ ໂດຍສະເພາະມາດຕະການທີື່ບ ໍ່ມີຄວາມສົມເຫດສົມຜົນ ແລະ ບ ໍ່ມີປະສິດທິພາບ. ມາດຕະ 
ການ NTMs ຂອງ ສປປ ລາວ (ເດ ອນ ທັນວາ 2022) ສາມາດຈັດປະເພດໄດ້ທັງໝົດ 452 ມາດຕະການ 
ຈາກທັງໝົດ 143 ນິຕິກໍາ. ຜ່ານການທົບທວນຄ ນມາດຕະການເຫຼົົ່ານີັ້ ເຫັນວ່າ: ເຫດຜົນສ່ວນໃຫຍ່ ແມ່ນ
ເພ ື່ອຄຸ້ມຄອງ, ເກັບລາຍຮັບ, ຕດິຕາມ ແລະ ອ ື່ນໆ ຊຶື່ງໄດ້ມຂີໍ້ ສະເໜີແນະຕ່າງໆຕ ໍ່ຂະແໜງການລັດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ເພ ື່ອປັບປຸງມາດຕະການ NTMs ຈໍານວນໜຶື່ງທີື່ຍັງບ ໍ່ສອດຄອ່ງ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ຫາຼຍຂະແໜງການ ຍັງ
ມີຄວາມລ່າຊາ້ໃນການປັບປຸງ ແລະ ສົົ່ງຜົນໃຫ້ການແກ້ໄຂບັນຫາຕ່າງໆທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ບ ໍ່ທັນກັບສະພາບການ. 

2) ມາດຕະການ NTMs ສ່ວນໃຫຍ່ ຍັງບ ໍ່ທັນມີການປະເມີນຜົນກະທົບ ຢ່າງລະອຽດ ກ່ຽວກັບຄວາມສອດຄ່ອງ
ທາງດ້ານນິຕິກໍາ, ຜົນໄດ້ ແລະ ຜົນເສຍທາງເສດຖະກິດ ແລະ ການຄ້າ ກ່ອນຈະຮັບຮອງ ແລະ ປະກາດໃຊ້ 
ເຮັດໃຫ້ຫຼາຍໆລະບຽບການ ກາຍເປັນມາດຕະການ NTMs ທີື່ສ້າງອຸປະສັກຕ ໍ່ການຄ້າ, ບ ໍ່ມີຄວາມສອດ    
ຄ່ອງກັບຫຼັກການປະຕິບັດທີື່ດີ ແລະ ພັນທະສັນຍາຂອງ ສປປ ລາວ ມີຕ ໍ່ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ. 

3) ການປັບປຸງມາດຕະການ NTMs ຍັງເປັນສ່ວນໜຶື່ງທີື່ຈະຊ່ວຍໃຫ້ ສປປ ລາວ ສາມາດບັນລຸຕາມເປ ີ້າໝາຍ
ການພັດທະນາແບບຍ ນຍົງ (SDGs) ຂອງອົງການສະຫະປະຊາຊາດຊຶື່ງມີທັງໝົດ 17 ຕົວຊີັ້ວັດ11. ເນ ື່ອງຈາກ
ວ່າມີບາງ NTMs ທີື່ຕິດພັນທາງກົງ ແລະ ທາງອ້ອມ ຕ ໍ່ກັບບາງຕົວຊີັ້ວັດຂອງ SDGs ເຊັົ່ນ: ຕົວຊີັ້ວັດທີ 2 

(ການຫຼຼຸດພົັ້ນຈາກຄວາມອຶດຫວິ) ແມ່ນຕິດພັນກັບມາດຕະການອຸດໜຸນຂອງລັດຖະບານ ແລະ ການຄໍໍ້າ
ປະກັນສະບຽງອາຫານ ແລະ ຕົວຊີັ້ວັດທີ 3 (ສຸຂະພາບ ແລະ ການດໍາລົງຊີວິດທີື່ດີ) ແມ່ນຕິດພັນກັບມາດ
ຕະການດ້ານສຸຂານາໄມ ແລະ ສຸຂານາໄມພ ດ (SPS) ແລະ ມາດຕະການດ້ານເຕັກນິກຕ ໍ່ການຄ້າ (TBT)     
ແລະ ຕົວຊີັ້ວັດອ ື່ນໆທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

4) ໃນຍຸກການຜະລິດສີຂຽວຂອງໂລກ ແມ່ນສົົ່ງເສີມໃຫ້ມີການນໍາໃຊ້ສິນຄ້າທີື່ເປັນພະລັງງານທົດແທນສີຂຽວ 
ເພ ື່ອປ່ຽນແທນພະລັງງານເຊ ັ້ອໄຟ. ເຖິງວ່າມາດຕະການ NTMs ທີື່ຖ ກນໍາໃຊ້ຕ ໍ່ສິນຄ້າທີື່ເປັນພະລັງງານສີຂຽວ
ຍັງບ ໍ່ຫາຼຍ ໃນປະຈຸບັນ, ແຕ່ຖ້າການຄ້າສິນຄາ້ດັົ່ງກ່າວມີທາ່ອ່ຽງເພີື່ມຂຶັ້ນ ຈະເຮັດໃຫ້ມຫີຼາຍປະເທດລວມທັງ 
ສປປ ລາວ  ກໍານົດມາດຕະການ NTMs ເພ ື່ອຄຸ້ມຄອງ. ສະນັັ້ນ, ຕ້ອງຮັບປະກັນວ່າມາດຕະການ NTMs ທີື່
ຈະສ້າງ ຫຼ  ສ້າງຂຶັ້ນ ມີຄວາມປອດໄພ ແລະ ມີປະສິດທິພາບ ໂດຍບ ໍ່ເພີື່ມສິື່ງອຸດຕັນ ຫຼ  ຕົັ້ນທຶນທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນຕ ໍ່
ການຄ້າ12. 

 
 

 

11 ເປ ີ້າໝາຍ SDGs ຈໍານວນ 17 ຕົວຊີັ້ວັດ ມີ: 1) ການຫຼຼຸດພົັ້ນຄວາມທຸກຍາກ, 2) ການຫຼຼຸດພົັ້ນຈາກຄວາມອຶດຫິວ, 3) ສຸຂະພາບ ແລະ 
ການດໍາລົງຊີວິດທີື່ດ,ີ 4) ການສຶກສາທີື່ເທົົ່າທຽມ, 5) ຄວາມເທົົ່າທຽມທາງເພດ, 6) ການຈັດການນໍໍ້າສະອາດ ແລະ ສຸຂານາໄມ, 7) ພະລັງ 
ງານສະອາດທີື່ເຂົັ້າເຖິງໄດ້, 8) ການຈ້າງງານທີື່ມີຄຸນຄ່າ ແລະ ການຂະຫຍາຍຕົວທາງເສດຖະກິດ, 9) ອຸດສາຫະກໍາ, ນະວັດຕະກໍາ ແລະ ໂຄງ
ລ່າງພ ັ້ນຖານ, 10) ການຫຼຼຸດຜ່ອນຄວາມບ ໍ່ເທົົ່າທຽມ, 11) ຕົວເມ ອງ ແລະ ຊຼຸມຊົນທີື່ຍ ນຍົງ, 12) ແຜນການບ ລິໂພກ ແລະ ຜະລິດທີື່ຍ ນຍົງ, 
13) ການຮັບມ ການປ່ຽນແປງສະພາບອາການ, 14) ການໃຊ້ປະໂຫຍດຈາກມະຫາສະໝຸດ ແລະ ຊັບພະຍາກອນທາງທະເລ, 15) ການໃຊ້
ປະໂຫຍດຈາກລະບົບນິເວດທາງບົກ, 16) ສັງຄົມສະຫງົບສຸກ, ຍຸຕິທໍາ ແລະ ບ ໍ່ແບ່ງແຍກ, 17) ການຮ່ວມມ ການພັດທະນາທີື່ຍ ນຍົງ. 
12 ບົດລາຍງານຂ ໍ້ມູນພາສີໂລກ, ປ  2022. 
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 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງອດຸສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອ: 
1) ຈັດປະເພດ ແລະ ທົບທວນຄ ນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດນິຕິກໍາ ຫຼ  ມາດຕະການ NTMs ທີື່ໄດ້ວາງອອກແຕ່ລະ

ໄລຍະ. ຖ້າພົບເຫັນຄວາມຫຍຸງ້ຍາກ ແລະ ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການ, ສົນທິສັນຍາ ແລະ 
ສັນຍາສາກົນ ແມ່ນໃຫ້ຄົັ້ນຄວາ້ປັບປຸງໃຫ້ທັນກັບສະພາບການ ໂດຍສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ື່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

2) ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງຕັັ້ງກົນໄກ ເພ ື່ອປະເມີນຜົນທະທົບບັນດາຮ່າງນິຕິກໍາທີື່ເປັນມາດຕະການ NTMs ຕາມກົດໝາຍ 
ວ່າດ້ວຍການສ້າງນິຕິກໍາ, ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ແບບຟອມທີື່ກໍານົດໄວ້. ທັງນີັ້, ເພ ື່ອບ ໍ່ເປັນການສ້າງ
ຂັັ້ນຂອດທາງດ້ານການຄ້າທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ ແລະ ຮັບປະກັນຄວາມສອດຄ່ອງກັບສັນຍາ WTO-TFA ແລະ ສັນຍາ
ຕ່າງໆທີື່ ສປປ ລາວ ເປັນພາຄີ ພ້ອມທັງເປ ດໂອກາດໃຫ້ສັງຄົມປະກອບຄໍາເຫັນຢ່າງກວ້າງຂວາງ ແລະ ມີ
ໄລຍະຂ້າມຜ່ານ ກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ້. 

3) ຄົັ້ນຄວ້າກໍານົດບັນຊີລາຍການສິນຄ້າທີື່ຕິດພັນກັບຕົວຊີັ້ວັດ SDGs ແລະ ການສົົ່ງເສີມສິນຄ້າສີຂຽວ ຂອງ 
ສປປ ລາວ ເພ ື່ອປັບປຸງບັນດາມາດຕະການ, ຂັັ້ນຂອດ ແລະ ເອກະສານຕ່າງໆທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ຮັບປະກັນ
ການບັນລຸເປ ີ້າໝາຍທີື່ກໍານົດໄວ້. 

 
 

ມາດຕະການທີ 3: ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າໃນຂອບ
ອົງການການຄ້າໂລກ  
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ເຖິງວ່າ ສປປ ລາວ ໄດ້ແຈ້ງຄວາມຄ ບໜ້າໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດບັນດາມາດຕະການ

ທີື່ນອນໃນສັນຍາ WTO-TFA ໃຫ້ແກ່ກອງເລຂາຂອງອົງການການຄ້າໂລກ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. ແຕ່ຜ່ານການ  
ປະເມີນເຫັນວ່າ: ບັນດາມາດຕະການທີື່ແຈ້ງໄປນັັ້ນ (ໝວດ A, B ແລະ C) ຈໍານວນ 36 ມາດຕະການ ສາມາດ
ປະຕິບັດໄດ້ເຕັມສ່ວນພຽງແຕ່ 30.5%, ປະຕິບັດໄດ້ສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນ 16.7% ແລະ ອີກ 52.8% ປະຕິບັດໄດ້ບາງ
ສ່ວນ (ຕາຕະລາງທີ 4). ນອກຈາກນີັ້, ອີງຕາມຖານຂ ໍ້ມູນ WTO-TFA, ສປປ ລາວ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ 
WTO-TFA ໄດ້ພຽງ 49.6% ຊຶື່ງຢູ່ໃນອັນດັບທີ 9 ຂອງປະເທດອາຊຽນ (ຮູບສະແດງທີ 5). ສາເຫດຍ້ອນການ
ຊ່ວຍເຫຼ ອທາງດ້ານງົບປະມານ ແລະ ວິຊາການ ໃຫ້ແກ່ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຍັງຈໍາກດັ ແລະ ບ ໍ່ຕ ໍ່ເນ ື່ອງ,  
ຂາດການກວດກາ ແລະ ຕິດຕາມ ເປັນປ ກກະຕິ; ການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19 ແລະ ອ ື່ນໆ. 

ຕາຕະລາງທີ 4: ການປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ WTO-TFA ຂອງ ສປປ ລາວ 
ມາດຕະການ ການປະເມນີການຈດັຕັັ້ງປະຕບິດັ 

ໝວດມາດຕະການ ຈາໍນວນ ເຕມັສວ່ນ ສວ່ນໃຫຍ ່ ບາງສວ່ນ 
ໝວດ A 13 7 0 6 

ໝວດ B 11 3 3 5 

ໝວດ C 12 1 3 8 

ຈໍານວນມາດຕະການທັງໝົດ 36 11 6 19 

ອດັຕາສວ່ນ  30.5% 16.7% 52.8% 

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ການປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານວຽກອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າຂອງ  
 ສປປ ລາວ ປ  2017-2022, ເດ ອນ ມັງກອນ 2023. 
 

ຮູບສະແດງທີ 5: ຖານຂ ໍ້ມູນຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ WTO-TFA ຂອງ ສປປ ລາວ ກັບ ປະເທດອາຊຽນ 

 

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: https://tfadatabase.org/members/ ເຂົັ້າເບິື່ງວັນທີ 01 ທັນວາ 2024. 

100 100 100 100 100 100 94.5 92.9

49.6

27.7

https://tfadatabase.org/members/
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 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ໃນນາມຈຸດປະສານງານຂອງສັນຍາ WTO-TFA  
ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບ ກັບ ກະຊວງການເງິນ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ,້ ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ ແລະ      
ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ, ກວດກາ, ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນ ບັນດາມາດຕະການທີື່ນອນໃນ
ໝວດ A, B ແລະ C ຂອງສັນຍາ WTO-TFA ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ຜົນປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ
ສັນຍາດັົ່ງກ່າວ ສາມາດບັນລຸໄດເ້ຕັມສ່ວນ ແລະ ສ່ວນໃຫຍ່ ຢ່າງໜ້ອຍ 85%. ພ້ອມດຽວກນັ, ແມ່ນແຈ້ງຄວາມ
ຄ ບໜ້າໃຫ້ແກ່ອົງການການຄາ້ໂລກ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ອັດຕາສ່ວນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ ຂອງ ສປປ ລາວ ໃນ
ຖານຂ ໍ້ມູນຂອງອົງການການຄ້າໂລກ ບັນລຸໄດ ້100%. ທັງນີັ້, ເພ ື່ອດຶງດູດການລົງທຶນພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ 
ໃຫ້ຫຼາຍຂຶັ້ນ ແລະ ເປັນການເຊ ື່ອມໂຍງເສດຖະກິດ ແລະ ຕະຫຼາດ ກັບ ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ. 

 

ມາດຕະການທີ 4: ການຫັນເປັນທັນສະໄໝ ແລະ ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນ 
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  
1) ສປປ ລາວ ໄດນ້ໍາໃຊ້ລະບົບເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ດິຈິຕອນ ເຂົັ້າໃນທຸລະກໍາຕ່າງໆທາງດ້ານການຄ້າ, ພາສີ ແລະ 

ການຂົນສົົ່ງ ເຊັົ່ນ: ການອອກອະນຸຍາດ ແລະ ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຂອງຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ; ການແຈ້ງ ແລະ ກວດປ່ອຍ ສິນຄ້າ ແລະ ພາຫະນະ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ, ສະໜາມບິນສາກົນ, ສະຖານີ
ລົດໄຟ, ທ່າບົກ, ສາງພັກ ຫຼ  ສາງຄ່ຽນຖ່າຍ ສິນຄາ້, ເຂດເສດຖະກິດພິເສດ ແລະ ອ ື່ນໆ; ການຊໍາລະພາສີ-
ອາກອນ, ຄ່າທໍານຽມ, ຄາ່ບ ລກິານ ແລະ ຄ່າພັນທະຕ່າງໆ. ລະບົບຕ່າງໆທີື່ພັດທະນາຂຶັ້ນ ລວມມລີະບົບອອກ
ໃບຢັີ້ງຢືນແຫຼ່ງກໍາເນີດສິນຄ້າແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-CO) ຂອງກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ; ລະບົບພາສີທັນ  
ສະໄໝ (Smart Customs), ລະບົບແຈ້ງພາສີແບບອັດຕະໂນມັດ (ASYCUDA), ລະບົບແຈ້ງພາສີປະຕູ
ດຽວ (LNSW), ລະບົບແຈ້ງພາສີແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (NSWA+), ລະບົບແຈ້ງເຕ ອນຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ (ນອກຈາກຂະແໜງພາສີ) ເມ ື່ອສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ (Dashboard and Alert System) ເພ ື່ອ
ກວດກາຕາມຫຼັກການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ, ລະບົບຄຸ້ມຄອງສາງພາສີ (CWMS) ຂອງຂະແໜງພາສີ; ລະບົບ
ຄຸ້ມຄອງຂ ໍ້ມູນລາຍຮບັສ່ວຍສາອາກອນ (TaxRIS) ຂອງຂະແໜງສ່ວຍສາອາກອນ; ລະບົບຊໍາລະພັນທະ
ງົບປະມານແຫ່ງລັດແບບລວມສູນ (FINLINK) ຂອງຂະແໜງການເງິນ; ລະບົບຄຸ້ມຄອງການຂົນສົົ່ງຂ້າມ
ແດນເອເລັກໂຕຼນິກ (CBTM) ຂອງຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ; ການນໍາໃຊ້ລາຍເຊນັເອເລັກໂຕຼນິກ 
(E-signature) ຂອງສູນອິນເຕີເນັດແຫ່ງຊາດ ເປັນຕົັ້ນ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ລະບົບເຫຼົົ່ານີັ້ ໄດ້ຮັບການ
ພັດທະນາຂຶັ້ນເປັນເອກະລາດຂອງໃຜຂອງລາວ, ບ ໍ່ລວມສູນ, ບ ໍ່ທັນເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັນໄດ້ໝົດ ແລະ ກວດສອບໄດ້
ຍາກ ເຮັດໃຫ້ມີຄວາມຫຍຸ້ງຍາກໃນການປ້ອນຂ ໍ້ມູນຂອງຜູ້ຊົມໃຊ້ ແລະ ການເກັບຄ່າບ ລິການຂອງບາງລະບົບ
ຍັງບ ໍ່ສົມເຫດສົມຜົນ ແລະ ຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ. 

2) ໃນນີັ້, ການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກສິນຄ້າມີພຽງ 3 ຂະແໜງການຄ : ກົມການຄ້າ
ຕ່າງປະເທດ, ກົມຂົນສົົ່ງ ແລະ ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ ຈາກທັງໝົດ 25 ຂະແໜງການທີື່ນໍາໃຊ້ລະບົບ LNSW 
ເຂົັ້າໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ຈໍານວນ 13 ໃບອະນຸຍາດ/ຢັີ້ງຢືນ ຫຼ  

ກວມເອົາພຽງ 13.5% ຈາກທງັໝົດມີ 96 ໃບອະນຸຍາດ/ຢັີ້ງຢືນ (ລາຍລະອຽດຢູ່ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3). 

3) ສໍາລັບການເກັບຄາ່ທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການຢູ່ດ່ານ ແມ່ນມຫີຼາຍລະບົບທີື່ໄດ້ຖ ກພັດທະນາຂຶັ້ນ ເຊັົ່ນ: Smart 

Tax, Smart VAT, Easy Tax, Easy Pass, Finpass ແລະ ອ ື່ນໆ. ແຕ່ເພ ື່ອໃຫ້ມີການລວມສູນ ແລະ 
ຫຼຼຸດຜ່ອນການນໍາໃຊ້ຫຼາຍລະບບົທີື່ຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ, ກະຊວງການເງິນ ຈະນໍາໃຊ້ແຕ່ 2 ລະບົບຄ :  ລະບົບ Easy 

Pass ທີື່ນໍາໃຊ້ຢູ່ 7 ດ່ານສາກົນ (ຂົວມິດຕະພາບ 3, ນາເພົັ້າ, ວັງເຕົົ່າ, ຂົວມິດຕະພາບ 2, ແດນສະຫວັນ,      
ຂົວມິດຕະພາບ 4 ແລະ ບ ໍ່ເຕ່ນ).  ລະບົບ Finpass ທີື່ໄດ້ນໍາໃຊ້ຢູ່ດ່ານສາກົນຂົວມິດຕະພາບ 1. ໃນຕ ໍ່ໜ້າ,
ສອງລະບົບເຫຼົົ່ານີັ້ ຈະຖ ກຍົກລະດັບມາເປັນການຈັດເກັບແບບລວມສູນຜ່ານລະບົບ Finpass ລະບົບດຽວ ທີື່
ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບການຊໍາລະຂອງທະນາຄານ (ລະບົບ Lapnet). 

  

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງການເງິນ ສົມທົບກັບກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ, ອົງການປ ກຄອງແຂວງ, 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ, ຜູ້ພັດທະນາລະບົບຕ່າງໆ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອ: 
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1) ສ້າງກົນໄກໃນການສົມທົບກັບພາກສ່ວນຕ່າງໆທີື່ກຽ່ວຂ້ອງຂອງລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ເພ ື່ອພັດທະນາ ແລະ 
ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ, ການ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ, ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເກັບຄ່າພັນທະຕ່າງໆ ເປັນແບບລວມສູນ. ມີຄວາມຈໍາເປັນ
ຫຼາຍ ທີື່ຕ້ອງໄດ້ມີການວິເຄາະຂັັ້ນຕອນໃດທີື່ຈໍາເປັນ ແລະ ຂັັ້ນຕອນໃດທີື່ສາມາດເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັນໄດ້ກັບລະບົບ 
ອ ື່ນໆ ເພ ື່ອຮັບປະກັນບ ໍ່ໃຫ້ມີຄວາມຊໍໍ້າຊ້ອນທາງດາ້ນໜ້າທີື່, ການນໍາໃຊ້ ແລະ ການເກັບຄ່າບ ລິການ. ຖ້າພົບ
ເຫັນມີຄວາມຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ, ຕ້ອງໄດ້ປຶກສາຫາລ ຫາທາງອອກ ເພ ື່ອບ ໍ່ເພີື່ມຂັັ້ນຂອດ, ເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ
ໃຫ້ແກ່ພາກທຸລະກິດ ໂດຍບ ໍ່ຈໍາເປັນ.  

2) ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍລະບົບ LNSW ໄປສູ່ຂະແໜງການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ເພີື່ມເຕີມຢ່າງໜ້ອຍ 
15 ຂະແໜງການ ແລະ ໃຫ້ບັນລຸຢ່າງໜ້ອຍ 85% ຫຼ  86 ໃບອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ທີື່ຕິດພັນກັບການນໍາ       
ເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ. ກ ລະນີມີການພັດທະນາລະບົບອ ື່ນ ແມ່ນໃຫ້ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບ LNSW, ພັດທະນາ 
ແລະ ລວມສູນບັນດາລະບົບຕ່າງໆເປັນລະບົບດຽວ ໃນທີື່ສຸດ. 

3) ພັດທະນາລະບົບ Smart Customs ໃຫ້ລວມສູນການຄຸ້ມຄອງຂ ໍ້ມູນພາສີແບບເອເລັກໂຕຼນກິ ໂດຍເຊ ື່ອມຕ ໍ່
ກັບລະບົບ ASYCUDA, NSWA+, Dashboard, CWMS ແລະ ອ ື່ນໆ ຊຶື່ງລະບົບເຫຼົົ່ານີັ້ ຈໍາເປັນຕ້ອງໄດ້
ຮັບການພັດທະນາໂມດູນ (Module) ຕ່າງໆໃຫ້ມີຄວາມທັນສະໄໝ ເຊັົ່ນ: ການເປ ດໃຫ້ລະບົບສາມາດ
ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນ (Application Programming Interface: API), ການແຈ້ງ ແລະ ຮັບຮອງ
ການແຈ້ງພາສີລ່ວງໜາ້, ການຮອງຮັບລະບົບ E-Signature ແລະ ເອກະສານແບບເອເລັກໂຕຼນິກ ແລະ ອ ື່ນໆ. 
ພາຍຫຼັງລະບົບດັົ່ງກາ່ວໄດຖ້ ກພັດທະນາສໍາເລັດ, ຄວນຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ໄປສູ່ທຸກດ່ານສາກົນທົົ່ວປະເທດ.  

4) ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍລະບົບ Finpass ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບອ ື່ນໆສໍາລັບໃນການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ         
ຄ່າບ ລິການ ຂອງທຸກຂະແໜງການທີື່ປະຈໍາຢູ່ດ່ານໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ ໂດຍລວມສູນການຊໍາລະຢູ່ລະບົບ 
FINLINK.  

5) ພັດທະນາລະບົບຕ່າງໆທີື່ມີຢູ່ ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ ໂດຍສະເພາະການເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບ 
LNSW ແລະ NSWA+ ກັບ ລະບົບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວອາຊຽນ (ASW) ເພ ື່ອແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນຕ່າງໆທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງເຊັົ່ນ: ເອກະສານແຈງ້ພາສີ (ACDD), ໃບຢັີ້ງຢືນແຫຼ່ງກໍາເນີດສິນຄ້າແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-CO), 
ໃບຢັີ້ງຢືນສຸຂານາໄມພ ດແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-phyto), ເອກະສານທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສຸຂານາໄມ ແລະ ສຸຂາ
ນາໄມພ ດແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-SPS) ແລະ ອ ື່ນໆ.  

 
 

ມາດຕະການທີ 5: ການປັບປຸງຂະບວນການດໍາເນີນການຢູ່ດ່ານ  
ກ. ການປບັປງຸກງົຈກັການຈັດຕັັ້ງ, ລະບຽບການ ແລະ ຂັັ້ນຕອນປະຕບິດັງານທີື່ເປນັມາດຕະຖານຂອງດາ່ນ 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  

1) ຫຼາຍຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ  ຢູສູ່ນກາງ ແລະ ທ້ອງຖິື່ນ ໄດ້ແຕ່ງຕັັ້ງໜ່ວຍງານຂອງຕນົໄປປະຈໍາຢູ່ດ່ານ 
ເພ ື່ອດໍາເນີນການກວດກາສິນຄາ້ເຂົັ້າ-ອອກ ຊຶື່ງບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບຫຼັກການປະຕິບັດທີື່ດີຂອງສາກົນທີື່ກໍານົດໃຫ້
ມີແຕ່ໜ່ວຍງານຕໍາຫວຼດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກເມ ອງ, ພາສີ ແລະ ກັກກັນ ຫຼ  ເອີັ້ນຫຍ ໍ້ ICQ ເຮັດໃຫ້ເພີື່ມຂັັ້ນ
ຂອດ, ເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໃຫ້ແກ່ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຜ່ານດ່ານ. 

2) ຍັງບ ໍ່ທັນມີນິຕິກໍາສະເພາະ ແລະ ຂັັ້ນຕອນປະຕິບັດງານທີື່ເປັນມາດຕະຖານຂອງດ່ານ ເພ ື່ອຜັນຂະຫຍາຍ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານຄຸມ້ຄອງດ່ານ ແລະ ການບ ລິການຢູ່ດ່ານ ໂດຍສະເພາະວຽກງານການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງປະຈໍາຢູ່ດ່ານສາກົນ ເຮັດໃຫ້ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ຍັງບ ໍ່
ທັນມີຄວາມເປັນເອກະພາບ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງພາຍໃນ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກບັຂະແໜງການທີື່ກຽ່ວ ຂ້ອງ ເພ ື່ອ: 
1) ປັບປຸງກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງຂອງດ່ານ, ສ້າງກົນໄກກວດກາ, ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນ ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ  

ດໍາລດັ ວ່າດ້ວຍດ່ານເຂົັ້າ-ອອກ ສປປ ລາວ ເລກທີ 643/ລບ, ລົງວັນທີ 25 ພະຈິກ 2024  ໃຫ້ເປັນປ ກກະຕິ. 
ຖ້າພົບຄວາມຫຍຸ້ງຍາກ ຫຼ  ການປະຕິບັດທີື່ບ ໍ່ສອດຄ່ອງ ແມ່ນໃຫ້ລາຍງານລັດຖະບານ ເພ ື່ອໃຫ້ທິດຊີັ້ນໍາແກ້ໄຂ. 
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2) ສ້າງນິຕິກໍາລຸ່ມດໍາລັດ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການປະຕິບັດງານທີື່ເປັນມາດຕະຖານຂອງດ່ານ ໂດຍອີງໃສ່ການປະຕິບັດ
ທີື່ດີຂອງສາກົນ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ວຽກງານການບ ລິການຢູ່ດ່ານ ມຄີວາມສະດວກວ່ອງໄວ ແລະ ເປັນເອກະພາບ
ກັນໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 

 

ຂ. ສາ້ງ ແລະ ປບັປງຸກນົໄກປະສານງານ ແລະ ການຮວ່ມມ ຢູດ່າ່ນ 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  

1) ໃນທ້າຍປ  2021 ໄດ້ມີການເຊນັບົດບັນທຶກຄວາມເຂົັ້າໃຈ (MOU) ລະຫວ່າງ 4 ຂະແໜງການ (ກົມພາສີ, 
ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ) ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານບ ລິຫານ
ຄວາມສ່ຽງ ແລະ ກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ຢູ່ດ່ານ ແລະ ມີຄໍາແນະນໍາໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານດັົ່ງກາ່ວ 
ຊຶື່ງໄດເ້ລີື່ມທົດລອງປະຕິບັດຢູ່ທ່າບົກທ່ານາແລ້ງ ໃນເດ ອນ ກຸມພາ 2024 ເປັນຕົັ້ນມາ. ສາໍລັບຂະແໜງການ
ອ ື່ນນອກຈາກ 4 ຂະແໜງການທີື່ກ່າວມາຂ້າງເທງິ ແມ່ນປະຕິບັດວຽກກວດກາສິນຄ້າຢູ່ດາ່ນ ຕາມພາລະ
ບົດບາດຂອງຕົນເອງ. 

2) ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານບ ລິຫານຄວາມສຽ່ງ, ກົມພາສີ ໂດຍສົມທົບກັບຜູ້ພັດທະນາ ໄດ້ພັດທະນາລະບົບ
ແຈ້ງເຕ ອນ (Dashboard and Alert System) ທີື່ເປັນລະບົບເຊ ື່ອມຕ ໍ່ຂ ໍ້ມູນຄວາມສ່ຽງຈາກໂມດູນເລ ອກ 
ເຟັີ້ນຂອງລະບົບ ASYCUDA ເພ ື່ອແຈ້ງເຕ ອນໜ່ວຍງານທີື່ກ່ຽວຂ້ອງປະຈໍາດ່ານເວລາສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ 
ແລະ ສົມທົບກັນເພ ື່ອດໍາເນີນການກວດກາສິນຄ້າ.  

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງການເງິນ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອ: 
1) ເພີື່ມທະວີກົນໄກປະສານງານ ແລະ ການຮ່ວມມ ຂອງ 4 ຂະແໜງການ ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານ

ບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ແລະ ກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ຢູ່ດ່ານ. 
2) ຂະຫຍາຍຂອບເຂດການປະສານງານ ແລະ ການຮ່ວມມ ຂອງ 4 ຂະແໜງການໄປສູ່ພາກສວ່ນອ ື່ນ ກ່ຽວກັບ

ວຽກງານການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນ ແລະ ກວດກາການເຂົັ້າ-ອອກ ຂອງຄົນ, ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ເຊັົ່ນ: ຂະ      
ແໜງຕໍາຫວຼດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກເມ ອງ, ຂະແໜງມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ ແລະ 
ລົດໄຟ ແລະ ອ ື່ນໆ ແນໃສ່ເຮັດການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມີິຄວາມເປນັເອກະພາບ. 

3) ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ລະບົບ Dashboard ໄປສູ່ດ່ານສາກົນ ແລະ ທ່າບົກອ ື່ນ ໃນຂອບເຂດ
ທົົ່ວປະເທດ. 

 

ຄ. ການກວດກາສນິຄາ້ຕວົຈງິຜາ່ນກົນໄກບ ລຫິານຄວາມສຽ່ງຮວ່ມກນັ: 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  

1) ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານບ ລິຫານຄວາມສຽ່ງ ແລະ ກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ, ໄດ້ມີການສ້າງຕັັ້ງຄະນະ   
ກໍາມະການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຮ່ວມກັນ ໂດຍແມ່ນທ່ານ ຫົວໜ້າກົມພາສີ ເປັນຫົວໜ້າຄະນະ ແລະ ມີ      
ຕາງໜ້າຈາກກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກົມປູກຝັງ ແລະ ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ ເປັນຄະນະ. ເຖິງຢ່າງໃດ
ກ ໍ່ຕາມ, ການຈັດກອງປະຊຼຸມຂອງຄະນະກໍາມະການດັົ່ງກ່າວ ເພ ື່ອປຶກສາຫາລ  ກ່ຽວກັບການວິເຄາະ,  ຈັດ ແລະ 
ປັບປຸງຄ່າຄວາມສ່ຽງຂອງແຕ່ລະຂະແໜງການ ຍັງບ ໍ່ທັນເປັນປ ກກະຕິເທົົ່າທີື່ຄວນ. 

2) ຂ ໍ້ມູນຄ່າຄວາມສ່ຽງ (Risk Profile) ສ່ວນໃຫຍ່ແລ້ວປະກອບມີ  ປະຫວັດບ ລິສັດ (Company Profile), 

 ປະເພດສິນຄ້າ (HS Code),  ລະບອບໃບແຈ້ງພາສີ (Customs Regime),  ປະເທດຕົັ້ນກໍາເນີດ 
(Country of Origin) ແລະ  ມູນຄ່າແຈ້ງພາສີ (Customs Valuation) ແລະ ອ ື່ນໆ. ແຕ່ໃນທາງປະຕິບັດ 
ເຫັນວ່າ: ການຈັດຄ່າຄວາມສຽ່ງຂອງຂະແໜງພາສີ ແລະ ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ສ່ວນໃຫຍ່ແລ້ວແມ່ນ     
ຢູ່ໃນຄ່າຄວາມສ່ຽງສູງ (ຊ່ອງສີແດງ) ຊຶື່ງຕ້ອງໄດ້ຮັບການກວດກາເອກະສານລະອຽດ ແລະ ສິນຄ້າຕົວຈິງ      
ຢູ່ດ່ານ ເຮັດໃຫ້ເພີື່ມເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ. 

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງການເງິນ (ກົມພາສີ) ໃນນາມເປັນຫົວໜ້າຄະນະກໍາມະການບ ລິຫານຄວາມສຽ່ງ
ຮ່ວມກັນ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອ: 
1) ຈັດກອງປະຊຼຸມປຶກສາຫາລ  ກັບ ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ ເພ ື່ອວິເຄາະ, ປັບປຸງ ແລະ 

ຮັບຮອງ ຄ່າຄວາມສ່ຽງຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ. 
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2) ປັບປຸງຂ ໍ້ມູນຄ່າຄວາມສ່ຽງຢູ່ໃນລະບົບ ASYCUDA ຢ່າງສະໝໍໍ່າສະເໝີ ເພ ື່ອຮັບປະກັນວ່າຄ່າຄວາມສຽ່ງ
ສອດຄ່ອງກັບສະພາບການຄ້າ, ພຶດຕິກໍາການລັກລອບໜີພາສີ ແລະ ການລະບາດຂອງພະຍາດ ໃນແຕ່ລະ
ໄລຍະ. ຖ້າສະພາບການເປັນປ ກກະຕິ, ຄວນຫຼຼຸດຜ່ອນອັດຕາຄ່າຄວາມສ່ຽງສູງ ຫຼ  ຊ່ອງສີແດງ (ຕ້ອງໄດ້
ກວດກາເອກະສານລະອຽດ ແລະ ສິນຄ້າຕົວຈິງ) ແລະ ຄວາມສ່ຽງກາງ ຫຼ  ຊ່ອງສີເຫຼ ອງ (ຕ້ອງໄດ້ກວດກາ
ເອກະສານລະອຽດ) ລົງ ແລະ ເພີື່ມອັດຕາຄ່າຄວາມສ່ຽງຕໍໍ່າ ຫຼ  ຊ່ອງສີຂຽວ (ບ ໍ່ຈໍາເປັນຕ້ອງກວດກາ) ຂຶັ້ນ ໃຫ້
ໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຂອງການແຈ້ງພາສີທັງໝົດ. ທັງນີັ້, ກ ໍ່ເພ ື່ອຫຼຼຸດຜ່ອນການກວດກາສິນຄ້າທີື່ມີຄວາມ
ສ່ຽງຕໍໍ່າ ແລະ ກໍານົດເປ ີ້າໝາຍການກວດກາສິນຄ້າທີື່ມີຄວາມສ່ຽງສູງ ຢ່າງຖ ກຕ້ອງ.  

 

ງ. ວຽກງານຜູປ້ະກອບການມາດຕະຖານເອອີໂອ: 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນງານຜູ້ປະກອບການມາດຕະຖານເອອີໂອ (AEO) ເປັນວຽກ

ໜຶື່ງທີື່ກະຊວງການເງິນ ໄດ້ມີຄວາມພະຍາຍາມສູງໃນການຊຼຸກຍູ້ໃຫ້ບັນດາຜູ້ປະກອບການ ມາເຂົັ້າໃນແຜນງານ
ດັົ່ງກ່າວ ເນ ື່ອງຈາກເປັນຜູ້ປະກອບການທີື່ໄດ້ຮັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກ ແລະ ສິດທພິິເສດຕ່າງໆໃນການ 
ນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ຢູ່ດ່ານ ຫຼາຍກວ່າຜູ້ປະກອບການທົົ່ວໄປ. ດ້ານນິຕິກໍາ ແມ່ນມີຄໍາແນະນໍາການຄຸ້ມ
ຄອງຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ເລກທີ 1159/ກງ, ລົງວັນທີ 18 ເມສາ 2019 (ກໍາລັງຈະມີນິຕິກໍາປ່ຽນແທນ). ແຕ່
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານດັົ່ງກ່າວມີຄວາມລ່າຊາ້ຍ້ອນຫຼາຍປັດໄຈ ເປັນຕົັ້ນ ຄວາມບ ໍ່ເຂົັ້າໃຈຂອງຜູ້ປະກອບ
ການ, ມາດຖານເງ ື່ອນໄຂຕ່າງໆຂ້ອນຂ້າງສູງ ແລະ ອ ື່ນໆ. ມາຮອດເດ ອນ ກຸມພາ 2025, ກົມພາສີ ໄດ້ເຊັນສັນຍາ
ຮັບຮອງພຽງແຕ ່3 ບ ລິສັດ ເປນັຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ຄ :  ບ ລິສັດ ໂຕໂຍຕ້າລາວ (ວັນທີ 23 ກຸມພາ 2023), 
 ບ ລິສັດ ເປໂຕຼເທຼດ (ວັນທີ 12 ກ ລະກົດ 2023) ແລະ  ບ ລິສັດ ເບຍລາວ (ວັນທີ 06 ກຸມພາ 2024). 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ເພ ື່ອໃຫມ້ີຜູ້ປະກອບການມາດຕະຖານເອອີໂອ ຫຼາຍຂຶັ້ນ, ກະຊວງການເງິນ (ກົມພາສີ) ມີ
ບົດບາດສໍາຄັນໃນການປະສານສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ເພ ື່ອພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ ແຜນງານເອອີໂອ, 
ນິຕິກໍາ ແລະ ແບບຟອມ ໂດຍກໍານົດປະເພດ, ລະດັບ, ເງ ື່ອນໄຂ, ຂັັ້ນຕອນ, ຜົນປະໂຫຍດ ແລະ ອ ື່ນໆ ຂອງການ
ເປັນຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ຢ່າງລະອຽດ. ພ້ອມດຽວກັນ, ຍັງຕ້ອງສ້າງຂີດຄວາມສາມາດໃຫແ້ກ່ເຈົັ້າໜ້າທີື່ພາສ,ີ 
ພາກລັດ ແລະ ທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ກ່ຽວກັບວຽກງານເອອີໂອ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

 

ຈ. ການພດັທະນາ, ປບັປງຸໂຄງລາ່ງພ ັ້ນຖານ ແລະ ຈດັສັນອປຸະກອນທີື່ທນັສະໄໝ ຂອງດາ່ນ: 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ຄຽງຄູ່ກັບການພັັດທະນາລະບົບທນັສະໄໝທີື່ເປັນ Software ແລ້ວ, ການປັບປຸງ   

ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ ແລະ ຈັດສັນເຄ ື່ອງມ ອຸປະກອນທີື່ທັນສະໄໝຮັບໃຊ້ຢູ່ດ່ານ ທີື່ເປັນ Hardware ກ ໍ່ມີຄວາມຈໍາ
ເປັນຫຼາຍ ເພ ື່ອເຮັດໃຫຂ້ະບວນການດໍາເນີນງານຢູ່ດ່ານມີຄວາມໂລ່ງລ່ຽນ. 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບກະຊວງການເງິນ, ກະຊວງ  
ປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ,້ ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ  
ການຄ້າ, ອົງການປ ກຄອງທ້ອງຖິື່ນ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານຂອງ
ດ່ານເຊັົ່ນ: ຕຶກອາຄານ, ຫ້ອງການ, ເສັັ້ນທາງ ແລະ ສິື່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກອ ື່ນໆ ໃຫສ້າມາດຮອງຮັບການ   
ນໍາໃຊ້ອຸປະກອນກວດກາທີື່ທັນສະໄໝເຊັົ່ນ: ເຄ ື່ອງສະແກນເນີັ້, ຊິງຊັງອັດຕະໂນມັດ, ເຄ ື່ອງອ່ານພາສປອດ ຫຼ  
ປ້າຍລົດ, ກ້ອງວົງຈອນປິດ, ເຄ ື່ອງອ່ານເລກຕູ້ຄອນເທນເນີັ້, ເຊັນເຊີກວດລະດັບຄວາມຖີື່ຖັງນໍໍ້າມັນ, ອຸປະກອນ
ກວດກາແບບພົກພາ ແລະ ອຸປະກອນອ ື່ນໆ ຊຶື່ງລ້ວນແລ້ວຕອ້ງໄດ້ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບຕ່າງໆທີື່ນໍາໃຊ້ຢູ່ດ່ານ ເພ ື່ອ
ເຮັດໃຫ້ຂະບວນການກວດກາ ແລະ ກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ ມີຄວາມສະດວກວ່ອງໄວຂຶັ້ນ. 

 

ສ. ຜັນຂະຫຍາຍນະໂຍບາຍການກວດກາຈດຸດຽວ (Single Stop Inspection: SSI) ຫຼ  ເຂດຄວບຄມຸຮວ່ມກນັ 
(Common Control Area: CCA): 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ວຽກງານ SSI ຫຼ  CCA ເປັນໜຶື່ງໃນມາດຕະການຂອງສັນຍາ WTO-TFA ຊຶື່ງ   
ສປປ ລາວ ໄດ້ເລີື່ມຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດເປັນຄັັ້ງທໍາອິດໃນປ  2015 ຢູ່ດ່ານສາກົນແດນສະຫວັນ-ລາວບາວ (ລາວ-
ຫວຽດນາມ) ແຕ່ຢຸດຕິນັບແຕປ່  2020 ຍ້ອນການລະບາດຂອງພະຍາດໂຄວິດ-19. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ການ
ຂະຫຍາຍການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານດັົ່ງກາ່ວ ໄປສູ່ດ່ານຄູ່ຊາຍແດນອ ື່ນທີື່ຕິດກັບ ສສ ຫວຽດນາມ ຫຼ  ປະເທດ
ຄູ່ຊ່າຍແດນອ ື່ນ ເປັນສິື່ງທ້າທາຍຫຼາຍ ເນ ື່ອງຈາກລະບຽບການໃນການກວດກາການເຂົັ້າ-ອອກ ຄົນ, ພາຫະນະ 
ແລະ ສິນຄ້າ ຂອງແຕ່ລະປະເທດ ແມ່ນບ ໍ່ຄ ກັນ. 
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 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງການຕ່າງປະເທດ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບກະຊວງໂຍທາທກິານ ແລະ ຂົນສົົ່ງ, 
ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ, ກະຊວງການເງິນ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ,້ ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ, 

ອົງການປ ກຄອງແຂວງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູຂ່ັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ 
ຄົັ້ນຄວ້າການສາ້ງຕັັ້ງຈຸດກວດກາຈຸດດຽວ (Single Stop Inspection: SSI) ຫຼ  ເຂດຄວບຄຸມຮວ່ມກັນ 
(Common Control Area: CCA) ລະຫວ່າງດ່ານຄູ່ຊາຍແດນລາວ-ໄທ, ລາວ-ຈີນ ແລະ ລາວ-ຫວຽດນາມ 
ເພ ື່ອສະເໜີລັດຖະບານຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ປະເທດຄູ່ດ່ານຊາຍແດນ ພິຈາລະນາ. ພ້ອມດຽວກັນ, ແມ່ນ
ຄົັ້ນຄວ້າກົນໄກການເຮັດວຽກແບບອ ື່ນເພີື່ມເຕີມ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນ ການຂະຫຍາຍເວລາບ  ລິການຢູ່ດ່ານ ໂດຍ
ສະເພາະໃນຊ່ວງເວລາທີື່ມີປະລິມານໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າເຂົັ້າ-ອອກຫຼາຍ, ການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານລ່ວງ
ໜ້າຜ່ານລະບົບທັນສະໄໝ ກ່ຽວກັບການເຂົັ້າ-ອອກຂອງຄົນ, ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ລະຫວ່າງສອງປະເທດ 
ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ. 

 

ມາດຕະການທີ 6: ການເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ  
ການພັດທະນາວຽກງານໂລຊິດສະຕິກ ເປັນວຽກງານໜຶື່ງທີື່ມີບົດບາດສໍາຄັນໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດນະໂຍບາຍຂອງ 
ພັກ-ລັດ ໃນການຫັນ ສປປ ລາວ ຈາກປະເທດທີື່ບ ໍ່ມີຊາຍແດນຕິດກັບທະເລ ໃຫ້ກາຍເປັນປະເທດເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມ 
ຈອດ ແລະ ເຮັດການບ ລິການໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ເອ ັ້ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃນການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າກັບປະເທດ     
ໃກ້ຄຽງ, ພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກນົ. ສະນັັ້ນ, ເພ ື່ອບັນລຸແນວທາງນະໂຍບາຍຂອງພັກ-ລັດ ຈຶື່ງໄດ້ກໍານົດມາດຕະການ  
ຍ່ອຍດັົ່ງນີັ້: 
 

ກ. ການພດັທະນາ ແລະ ປບັປງຸການບ ລກິານ ທາ່ບກົ 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  

1) ພາຍຫຼັງ, ລັດຖະບານ ສປປ ລາວ ໄດ້ໃຫ້ສັດຕະຍາບັນຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສົນທິສັນຍາ ວ່າດວ້ຍທ່າບົກ ຂອງ
ອົງການ UNESCAP ໃນປ  2019, ໄດມ້ີການສ້າງຕັັ້ງທ່າບກົຂຶັ້ນຈໍານວນ 3 ແຫ່ງ ແລະ ເປ ດນໍາໃຊ້ມາຮອດ
ປະຈຸບັນ. ບັນດາທ່າບົກທີື່ໄດ້ຮັບການສ້າງຕັັ້ງຂຶັ້ນຢູ່ ສປປ ລາວ ໃນໄລຍະຜ່ານມາ ແມ່ນເອກະຊົນເປັນຜູ້ລົງທຶນ 
100% ຊຶື່ງມີໄລຍະເວລາສໍາປະທານຍາວນານ. ທຽບໃສ່ປະເທດພັດທະນາ ແລະ ກໍາລັງພັດທະນາ ສ່ວນໃຫຍ່
ແມ່ນລັດຖະບານເປັນຜູ້ລົງທຶນເອງ ຫຼ  ລົງທຶນຮູບແບບການຮວ່ມມ ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ 
(Public-Private Partnership: PPP).  

2) ການໃຫ້ບ ລິການ ແລະ ລົງທຶນໃນກິດຈະການຕ່າງໆຢູ່ໃນທ່າບກົ ຍັງເປັນລັກສະນະຜູກຂາດ ເຮັດໃຫ້ບ ໍ່ມີການ
ແຂ່ງຂັນດ້ານມາດຕະຖານ, ຄນຸນະພາບ ແລະ ລາຄາທີື່ສົມເຫດສົມຜົນ ແລະ ເປັນທໍາຕ ໍ່ຜູ້ໃຊ້ບ ລິການ. 

3) ການກໍານົດປະເພດກິດຈະການບ ລິການ ແລະ ໂຄງສ້າງຄ່າບ ລກິານທ່າບົກ ຍງັບ ໍ່ທັນມີຫຼັກການລວມສູນ ເຮັດ
ໃຫ້ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຂອງແຕ່ລະທ່າບົກມີຄວາມແຕກຕາ່ງກັນ. ພ້ອມດຽວກັນ, ການທາບທາມຄາໍເຫັນ
ຂອງພາກລັດ ແລະ ຜູ້ໃຊ້ບ ລິການ ຕ ໍ່ກັບປະເພດກິດຈະການ ແລະ ຄ່າບ ລິການທ່າບົກ ກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ ້ 
ຍງັບ ໍ່ທັນເປ ດກວ້າງເທົົ່າທີື່ຄວນ. 

4) ການກໍານົດໃຫ້ມີການຍົກຍ -ຄຽ່ນຖ່າຍ ສິນຄ້າ, ປ່ຽນຫົວລາກ-ຫາງລາກ ຈາກລົດຂົນສົົ່ງຕາ່ງປະເທດມາໃສ່
ລົດຂົນສົົ່ງລາວ (ເບ ັ້ອງນໍາເຂົັ້າ) ຫຼ  ລົດຂົນສົົ່ງລາວມາໃສ່ລົດຂົນສົົ່ງຕ່າງປະເທດ (ເບ ັ້ອງສົົ່ງອອກ) ຢູ່ທ່າບົກ ໄດ້
ເພີື່ມເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງ ຊຶື່ງຍັງບ ໍ່ເປັນສົົ່ງເສີມການແຂ່ງຂັນ ເທົົ່າທີື່ຄວນ. 

5) ການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮບູແບບຢູ່ທ່າບົກ ຍັງບ ໍ່ທັນໄດ້ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງເຕັມຮູບແບບ ໂດຍສະເພາະການຂົນສົົ່ງ
ລະຫວ່າງລົດໂອໂຕ ແລະ ລົດໄຟ ເນ ື່ອງຈາກກົນໄກການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ເປັນຕົັ້ນ ຜູ້
ພັດທະນາທ່າບົກ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ ເພ ື່ອເຕົັ້າໂຮມ, ຮັບສົົ່ງ 
ແລະ ຍົກຍ -ຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄ້າ ສິນຄ້າ ຍັງບ ໍ່ທັນມີຄວາມກົມກຽວເທົົ່າທີື່ຄວນ. 

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການ ສົມທົບກັບກະຊວງການເງິນ ແລະ 
ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ: 
1) ຄົັ້ນຄວ້າການລົງທຶນພັດທະນາທ່າບົກໃນຕ ໍ່ໜ້າ ໃຫ້ເປັນໃນຮູຼຸບແບບການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກ

ເອກະຊົນ (PPP) ຫຼາຍຂຶັ້ນ ພອ້ມທັງເປ ດກວ້າງ ແລະ ສ້າງຄວາມໂປ່ງໃສໃນການລົງທຶນ ແລະ ຈັດຊ ັ້ຈັດຈ້າງ, 
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ຍົກລະດັບດໍາລັດການລົງທຶນຮ່ວມ ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ເປັນກົດໝາຍ ແລະ ພັດທະນາຄູ່ມ 
ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຕາມການປະຕິບັດທີື່ດີຂອງສາກົນ, ສ້າງຕັັ້ງກນົໄກ ຫຼ  ໜ່ວຍງານທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ເພ ື່ອຄຸ້ມຄອງ
ໂຄງການໃນຮູບແບບ PPP. ຖ້າເປັນການລົງທຶນເອກະຊົນແບບ 100% ຄວນກໍານົດໄລຍະເວລາສໍາປະທານ
ຢ່າງເໝາະສົມ ແລະ ມີນະໂຍບາຍຕ່າງໆເພ ື່ອໃຫ້ຜູ້ພັດທະນາ ສາມາດສ້າງຜົນກໍາໄລທີື່ສົມເຫດສົມຜົນ. 

2) ສ້າງນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກໍາລະອຽດ ເພ ື່ອເປ ດກວ້າງການລົງທຶນໃນກິດຈະການຕ່າງໆຢູ່ທ່າບົກ ແນໃສ່ຍົກສູງ
ມາດຕະຖານ ແລະ ຄຸນນະພາບໃນການໃຫ້ບ ລິການ ແລະ ລາຄາຄ່າບ ລິການທີື່ເໝາະສົມ. 

3) ຄົັ້ນຄວ້າໂຄງສ້າງລາຄາຄ່າບ ລິການທ່າບົກ ເພ ື່ອເປັນຫຼັກການລວມສູນໃນການກໍານົດຄ່າບ ລິການທ່າບົກຢູ ່  
ແຕ່ລະບ່ອນ. ພ້ອມດຽວກັນ, ຄ່າບ ລິການທ່າບົກແຕ່ລະປະເພດ ຄວນໄດ້ຮັບການທົບທວນຄ ນ ແລະ ປັບປຸງ
ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ບົນພ ັ້ນຖານການທາບທາມຄໍາເຫັນແບບເປ ດກວ້າງກັບພາກລັດ, ຜູ້ໃຫບ້ ລິການ ແລະ ຜູ້ໃຊ້
ບ ລິການທ່າບົກ ແລະ ໄດ້ຮັບອະນຸມັດຈາກລັດຖະບານ. 

4) ສົມທົບກັບຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ ເພ ື່ອເພີື່ື່ມທະວີວຽກງານເຕົັ້າໂຮມສິນຄ້າທີື່ເຄ ື່ອນຍ້າຍ, ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ 
ຜ່ານແດນ ເປັນຕົັ້ນ ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຢູ່ຈຸດໃດຈຸດໜຶື່ງແລ້ວຕເີປ ົ່າກັບຄ ນ (ບັນຈຸສິນຄ້າຂາດຽວ) ມາເປັນການ
ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຢູ່ຈຸດໃດຈຸດໜຶື່ງແລ້ວຂົນສິນຄ້າກັບຄ ນ (ບັນຈຸສິນຄ້າສອງຂາ) ແນໃສ່ຫຼຼຸດຜ່ອນຕົັ້ນທຶນການ
ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ໃຫ້ສາມາດແຂ່ງຂັນກັບຕ່າງປະເທດ.13  

5) ເພີື່ມທະວີການຮ່ວມມ  ລະຫວາ່ງຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟ
ແຫ່ງຊາດລາວ ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ລະຫວ່າງທາງລົດໂອໂຕ ແລະ ທາງ
ລົດໄຟ ເພ ື່ອຊຼຸກຍູ້ການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮູບແບບ ແລະ ການເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດກັບພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ  
ຕາມແນວທາງນະໂຍບາຍຂອງລັດຖະບານ. 

 

ຂ. ການພດັທະນາ ແລະ ປບັປງຸການບ ລກິານ ສະຖານຂີນົສົົ່ງສນິຄາ້ 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  

1) ອີງຕາມສັນຍາສໍາປະທານ ລະຫວ່າງ ລັດຖະບານຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຈໍາກັດ ກ່ຽວ
ກັບການອອກແບບ, ການກ ໍ່ສາ້ງ, ການເງິນ, ການປະຕິບັດງານ ແລະ ການບໍາລຸງຮັກສາ ເສັັ້ນທາງລົດໄຟ        
ບ ໍ່ເຕ່ນ-ວຽງຈັນ ໃນ ສປປ ລາວ ໄດ້ກໍານົດໄລຍະເວລາສໍາປະທານ 50 ປ . ສໍາລັບອັດຕາຄ່າບ ລິການໂດຍສານ 
ໄດ້ກໍານົດໃຫ້ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຄົັ້ນຄວ້າ ແລະ ສະເໜີຕ ໍ່ລັດຖະບານຂອງ ສປປ ລາວ ເປັນຜູ້ຮັບຮອງ. 
ສ່ວນອັດຕາຄ່າບ ລິການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ແມ່ນບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ເປັນຜູກ້ໍານົດເອງ ໂດຍອີງຕາມສູດຄິດໄລ່
ຂອງອົງການ OSJD ແລ້ວມາດັດປັບໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບສະພາບເສດຖະກິດຂອງ ສປປ ລາວ. 

2) ການໃຫ້ບ ລິການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຍັງບ ໍ່ທັນເປ ດກວ້າງການແຂ່ງຂັນເທົົ່າທີື່ຄວນ ເພາະ
ສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນໃຊ້ບ ລິການຂນົສົົ່ງຂອງບ ລິສັດຕົວແທນທີື່ໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ ແລະ ນະໂຍບາຍອຸດໜຸນຈາກ
ລັດຖະບານຂອງ ສປ ຈີນ ຊຶື່ງສາມາດເກັບຄາ່ບ ລິການໃນອັດຕາທີື່ຕໍໍ່າ. ທຽບໃສ່ບ ລິສັດອ ື່ນຂອງລາວ ແມ່ນຍັງ
ບ ໍ່ສາມາດເຂົັ້າເຖິງຂ ໍ້ມູນກ່ຽວກບັນະໂຍບາຍດັົ່ງກ່າວ, ແລະ ຖ້າຈະຂົນສົົ່ງດ້ວຍຕົນເອງ (ໂດຍບ ໍ່ຜ່ານບ ລິສັດຕົວ
ແທນ) ຕ້ອງໄດຈ້່າຍຄ່າມັດຈໍາຈອງຕູ້ຄອນເທນເນີັ້ທີື່ສູງ ແລະ ຄ່າບ ລິການອ ື່ນໆທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

3) ປະເພດສິນຄ້າທີື່ສາມາດຂົນສົົ່ງຜ່ານທາງລົດໄຟຍັງບ ໍ່ທັນຫຼາກຫຼາຍເທົົ່າທີື່ຄວນ ຊຶື່ງສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນ ແຮ່ເຫຼັກ, 
ສິນຄ້າກະສິກໍາບາງປະເພດ (ໝາກໄມ້, ແປ້ງມັນຕົັ້ນ, ໝາກເດ ອຍ, ຢາງພາລາ, ຝຸ່ນ), ຫີນບາລິດ ແລະ ອ ື່ນໆ. 
ນອກຈາກນີັ້, ບາງຄັັ້ງການສະໜອງຕູ້ຄອນເທນເນີັ້ຂອງບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຍັງບ ໍ່ທັນພຽງພ  ສໍາລັບການ
ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າເຫຼົົ່ານີັ້ ໂດຍສະເພາະໃນລະດູສົົ່ງອອກສິນຄ້າກະສິກໍາໄປ ສປ ຈີນ. 

 

 

13 ບົດຄົັ້ນຄວ້າຂອງອົງການ Jetro ກ່ຽວກັບຄ່າໃຊ້ຈ່າຍທາງໂລຊິດສະຕິກ ຢູ່ ສປປ ລາວ ໃນປ  2017, ໜ້າທີ 22 ເຫັນວ່າ: ລະຫວ່າງ 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ ແລະ ສະຫວັນນະເຂດ, ຄ່າຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ (ທີື່ບັນຈຸສິນຄ້າຂາດຽວ) ແມ່ນສະເລ່ຍ 1,208 USD, ສ່ວນຄ່າຂົນສົົ່ງ (ທີື່
ບັນຈຸສິນຄ້າຂາໄປ-ຂາກັບ) ແມ່ນສະເລ່ຍ 743 USD. 
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4) ຜ່ານມາໄດ້ມກີອງປຶກສາຫາລ ທາງດ້ານວິຊາການ ກ່ຽວກັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟ ລະຫວ່າງ 3 
ພາກສ່ວນ ຄ : ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ການລົດໄຟແຫ່ງປະເທດ
ໄທ ຊຶື່ງໄດ້ຕົກລົງເປັນເອກະພາບກັນຫຼາຍຫວົຂ ໍ້ ເຊັົ່ນ: ກົນໄກປະສານງານແລ່ນຂະບວນລົດໄຟ, ຕາຕະລາງ
ເວລາໃນການແລ່ນຂະບວນ, ການສັບປ່ຽນ-ຄ່ຽນຖ່າຍຕູ້ຄອນເທນເນີັ້, ການໂຄສະນາປະຊາສໍາພັນ ແລະ ອ ື່ນໆ.  

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການ: 
1) ສົມທົບກັບບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ທົບທວນ ແລະ ປັບປຸງຄ່າບ ລິການ ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງ

ລົດໄຟລາວ-ຈີນ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ບົນພ ັ້ນຖານການທາບທາມຄໍາເຫັນແບບເປ ດກວ້າງກັບພາກລັດ, ຜູ້ໃຫ້
ບ ລິການ ແລະ ຜູ້ໃຊ້ບ ລິການ ພ້ອມທັງສອດຄ່ອງກັບປັດໄຈຕ່າງໆທາງດາ້ນເສດຖະກິດ. ກ ລະນີພາກລັດຂອງ 
ສປປ ລາວ ຕ້ອງການສ້າງກົນໄກໃນການຄຸ້ມຄອງບັນດາກິດຈະການ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງ
ສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແມ່ນຄວນເຈລະຈາກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຂອງ ສປ ຈີນ. 

2) ສົມທົບກັບບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ຜູ້ຄ້າລາວ  
ເຂົັ້າເຖິງຂ ໍ້ມູນຂາ່ວສານ ແລະ ການບ ລິການຂອງລົດໄຟຫຼາຍຂຶັ້ນ ເພ ື່ອຫຼຼຸດຜ່ອນຄວາມສັບສົນ ແລະ ນໍາໃຊ້ການ
ບ ລິການບ ລິສັດຕົວແທນຂອງຕ່າງປະເທດ ຢ່າງດຽວ ເຊັົ່ນ: ການສ້າງແພລດຟອມດິຈິຕອນ ສໍາລັບການຈອງຕູ້
ຄອນເນີັ້ ແລະ ເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານໃນການບ ລິການຢ່າງໂປ່ງໃສ ແລະ ທົົ່ວເຖິງ, ການຈັດຝຶກອົບຮົມໃຫ້
ພາກທຸລະກິດ ໃນການນໍາໃຊ້ການບ ລິການ ແລະ ຊ່ວຍຊອກຫາໂອກາດທາງການຕະຫຼາດໃໝ່ໆ. 

3) ສົມທົບບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ, ຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ, ເຂດຜະລິດ, ບັນດາສະມາຄົມ ແລະ ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດ
ທີື່ຕິດພັນກັບການເຄ ື່ອນຍ້າຍ, ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ທີື່ຢູ່ໃກ້ກັບສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ສົມທົບກັນ
ເຕົັ້າໂຮມສິນຄ້າຕ່າງໆ ເຊັົ່ນ: ອຸດສາຫະກໍາປຸງແຕ່ງ, ວັດຖຼຸອັນຕະລາຍ, ກະສິກໍາ ແລະ ອ ື່ນໆ ໃຫ້ສາມາດຂົນສົົ່ງ
ສິນຄ້າຫຼາຍປະເພດຜ່ານເສັັ້ນທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຂຶັ້ນຕ ື່ມ ພ້ອມທັງຄົັ້ນຄວ້າໃຫ້ນະໂຍບາຍພິເສດຕ່າງໆສໍາລັບ
ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າກະສິກໍາ. ຄຽງຄູ່ກັນ, ຕ້ອງຮັບປະກັນດ້ານເຕັກນິກການຂົນສົົ່ງ ເຊັົ່ນ: ຈໍານວນ ແລະ 
ມາດຕະຖານຕູ້ຄອນເທນເນີັ້, ຂະບວນລົດໄຟ ແລະ ອ ື່ນໆ ເພ ື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການ ໃຫ້ພຽງພ . 

4) ສົມທົບກັບລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ ເພ ື່ອເຈລະຈາສ້າງສັນຍາຮວ່ມມ  ຫຼ  ບດົບັນທຶກຄວາມ
ເຂົັ້າໃຈ (MOU) ຮ່ວມກັບ ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ການລົດໄຟແຫ່ງປະເທດໄທ ເພ ື່ອເພີື່ມທະວີການ
ຮ່ວມມ ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟລະຫວ່າງ 3 ປະເທດ (ສປປ ລາວ, ສປ ຈີນ ແລະ ໄທ) ເປັນຕົັ້ນ
ແມ່ນກົນໄກປະສານງານ ແລະ ຮ່ວມມ , ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທີື່ຕິດພັນກັບລົດໄຟໃນຂອບເຂດຊາຍແດນ, ການ
ຂົນສົົ່ງແບບລາງ ສູ່ ລາງ, ຂ ໍ້ຮຽກຮ້ອງທາງດ້ານການຂ້າມແດນ ແລະ ຜ່ານແດນ ແລະ ຂັັ້ນຕອນຕ່າງໆ, ຄ່າ    
ທໍານຽມ ແລະ ບ ລິການ, ການບ ລິການໂລຊິດສະຕິກ, ການດໍາເນີນການຂອງສະຖານີ, ການຈອງຕູ້ ແລະ    
ການຮັບປະກັນ ໂດຍສອດຄ່ອງກັບມາດຕະຖານສາກົນ ແລະ ພັນທະສັນຍາພາກພ ັ້ນ. 

ຄ. ການສາ້ງ ແລະ ປບັປງຸນຕິກິາໍທີື່ກຽ່ວຂອ້ງ, ສນັຍາຂນົສົົ່ງສອງຝາ່ຍ ແລະ ອະນພຸາກພ ັ້ນ 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  
1) ນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງພາຍໃນປະເທດ ໄດ້ຖ ກວາງອອກຫຼາຍສະບັບ ເປັນຕົັ້ນ ກົດໝາຍ ການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮບູແບບ, 

ກົດໝາຍການຂົນສົົ່ງທາງບົກ, ກົດໝາຍການທາງນໍໍ້າ, ກົດໝາຍການລົດໄຟ, ກົດໝາຍການບິນພົນລະເຮ ອນ, 
ດໍາລັດ ທ່າບົກ, ນິຕິກໍາກໍານົດນໍໍ້າໜັກສູງສຸດລົດຂົນສົົ່ງ ແລະ ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, 
ບັນດານິຕິກໍາເຫຼົົ່ານີັ້ ຍງັບ ໍ່ຖ ກບັງຄັບໃຊ້ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ ຢ່າງເຕັມສ່ວນ ຍ້ອນຍັງບ ໍ່ມີລະບຽບການສະເພາະ
ເຈາະຈົງ ແລະ ການເຜີຍແຜ່ຍັງບ ໍ່ກວາ້ງຂວາງ. ນອກຈາກນີັ້, ຍັງມີຄວາມຈໍາເປັນໃນການສ້າງນິຕິກໍາອ ື່ນທີື່ປິິ່ນ
ອ້ອມ ເຊັົ່ນ: ການຂົນສົົ່ງວັດຖຼຸອັນຕະລາຍ, ເຂດໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

2) ບັນດາສັນຍາຂົນສົົ່ງສອງຝ່າຍ ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ ແລະ ອ ື່ນໆ ເຫັນວ່າ: ມີຫາຼຍໆສະບັບຂ້ອນຂ້າງເກົົ່າ ຊຶື່ງບ ໍ່ທັນ
ສອດຄ່ອງກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ສະພາບການຕົວຈິງໃນຍຸກການ
ເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດ. ພ້ອມດຽວກັນ, ບັນດາປະເທດໃກ້ຄຽງທີື່ເປັນປະເທດທາງຜ່ານໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ
ສົົ່ງອອກຂອງລາວ ໄດ້ນໍາໃຊ້ມາດຕະການຈໍາກັດຕ່າງໆເພ ື່ອປ ກປ້ອງກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນຂອງຕົນ ເຊັົ່ນ: 
ເຕັກນິກຍານພາຫະນະ, ກໍານົດໃຫ້ມີການຫຸ້ມຫ ໍ່, ໜີບກົົ່ວ ແລະ ຂ ອະນຸຍາດ, ກໍານົດຈຸດຄ່ຽນຖ່າຍ, ການກວດກາ
ຕາມເສັັ້ນທາງ ແລະ ອ ື່ນໆ ຊຶື່ງເປັນອຸປະສັກເຮັດໃຫ້ສິນຄ້າຂອງລາວ ບ ໍ່ສາມາດແຂ່ງຂັນໃນຕະຫຼາດສາກົນໄດ້. 
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 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ: 
1) ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງ, ປັບປຸງ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ ນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ທາບທາມຄາໍເຫັນຢາ່ງ

ກວ້າງຂວາງ ກ່ອນຈະປະກາດໃຊ້ ເພ ື່ອຮັບປະກັນຄວາມເປັນເອກະພາບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ. 
2) ເຈລະຈາກັບປະເທດຄູ່ຮ່ວມສັນຍາຂົນສົົ່ງທາງບົກ ແລະ ທາງລົດໄຟ ສອງຝ່າຍ (ໄທ, ສສ ຫວຽດນາມ, ສປ ຈີນ, 

ກໍາປູເຈຍ, ມຽນມ້າ) ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ (GMS-CBTA, OSJD, ອາຊຽນ ແລະ ອ ື່ນໆ) ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງ, ປັບປຸງ ຫຼ  
ບັງຄັບໃຊ້ ບັນດາສັນຍາຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອຮັບປະກັນຜົນປະໂຫຍດສູງສຸດໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງຂອງປະເທດ. 

3) ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງທາງນໍໍ້າ ແມນ່ການເຈລະຈາເຂົັ້າເປັນສະມາຊິກຂອງອົງການເດີນເຮ ອທາງທະເລສາກົນ (IMO) 
ພ້ອມທັງສ້າງນິຕິກໍາ ແລະ ກົນໄກຄຸ້ມຄອງ ຢ່າງຊັດເຈນ. 

 

ງ. ການພດັທະນາ ແລະ ປບັປງຸໂຄງລາ່ງພ ັ້ນຖານທາງດາ້ນໂລຊດິສະຕກິ 
 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ເຊັົ່ນ: ເສັັ້ນທາງລົດຂົນສົົ່ງທາງບົກ, ທ່າບົກ, 

ລົດໄຟ, ທ່າເຮ ອ ແລະ ສະໜາມບິນ ເປັນໝາກຫົວໃຈສໍາຄັນໃນການເຊ ື່ອມໂຍງ-ເຊ ື່ອມຈອດການຄ້າ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງ ລະຫວ່າງ ສປປ ລາວ ກັບ ບັນດາປະເທດໃນພາກພ ັ້ນ ຊຶື່ງເປັນສິື່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການ
ເຕົັ້າໂຮມ, ແຈກຢາຍ, ເຄ ື່ອນຍ້າຍ, ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ສິນຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮບູແບບທີື່
ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ ໃຫ້ມີຄວາມສະດວກໂລ່ງລ່ຽນ. 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການປະສານສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ເຊັົ່ນ: ຂະແໜງການລັດ, ຜູ້ຮ່ວມພັດທະນາ, ຜູ້ຮັບເໝົາ, ຜູ້ສໍາປະທານ ແລະ ອ ື່ນໆ ເພ ື່ອພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ 
ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ເປັນຕົັ້ນ ເສັັ້ນທາງຫຼວງແຫງ່ຊາດໃຫ້ມາດຕະຖານຂອງອາຊຽນ ແລະ 
ເສັັ້ນທາງຫຼວງທ້ອງຖິື່ນ ເພ ື່ອຮອງຮັບນໍໍ້າໜັກລົດບັນທຸກແຕ່ລະປະເພດ ໃຫ້ເປັນເອກະພາບທົົ່ວປະເທດ, ຊິງຊັົ່ງທັນ

ສະໄໝ (ແບບຄົງທີື່ ແລະ ແບບເຄ ື່ອນທີື່), ເສັັ້ນທາງເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະຫວ່າງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ລົດໄຟລາວ-ໄທ ແລະ 
ເສັັ້ນທາງລົດໄຟວຽງຈັນ-ທ່າແຂກ-ຫວຸ້ງອ່າງ ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບ ສສ ຫວຽດນາມ, ທ່າບົກ, ສະຖານີຂົນສົົ່ງ, ທ່າເຮ ອ 
ແລະ ອູ່ຕ ໍ່ເຮ ອ, ສະໜາມບິນ ແລະ ສາງຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄ້າ ຢູ່ຈຸດຍຸດທະສາດສໍາຄັນ, ທ່າເຮ ອຫວຸ້ງອ່າງ ເພ ື່ອອໍານວຍ
ຄວາມສິນຄ້າຜາ່ນແດນຂອງລາວ ແລະ ພາກພ ັ້ນໄປປະເທດທີສາມ, ສາງເກັບຮັກສາຄວາມເຢັນສໍາລັບສິນຄ້າ  
ກະສິກໍາທີື່ເປັນມາດຕະຖານ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

 

ມາດຕະການທີ 7: ການປັບປຸງກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນໃຫ້ເຂັັ້ມແຂງ  
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ກາໍລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນຂອງ ສປປ ລາວ ຍັງບ ໍ່ທັນມີຄວາມເຂັັ້ມແຂງ ເນ ື່ອງຈາກ  
ຍັງບ ໍ່ສາມາດຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການທາງດ້ານລາຄາ, ມາດຕະຖານ ແລະ ຈໍານວນຂອງລົດຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ 
ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. ໃນໄລຍະຜ່ານມາ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ໄດ້ນໍາໃຊ້ມາດຕະການເພ ື່ອ  
ປ ກປ້ອງກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນ ໂດຍກໍານົດໃຫ້ມີການຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄ້າຈາກລົດຂົນສົົ່ງຕາ່ງປະເທດ ມາເປັນ
ໃສ່ລົດຂົນສົົ່ງລາວ ຢູ່ດ່ານ ຫຼ  ທ່າບົກ. ໃນກ ລະນີມີຄວາມຈໍາເປັນນໍາເຂົັ້າລົດບັນທຸກຕູ້ຄອນເທນເນີັ້ເປ ົ່າເຂົັ້າມາເອົາ
ສິນຄ້າເພ ື່ອສົົ່ງອອກ ແມ່ນຕ້ອງຂ ອະນຸຍາດນໍາເຂົັ້າຈາກຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນແຂວງ ແລະ     
ສູນກາງ ເປັນແຕ່ລະກ ລະນີ. ແຕ່ຍັງເຫັນວາ່ມາດຕະການດັົ່ງກາ່ວ ເປັນພຽງການແກ້ໄຂສະເພາະໜ້າເທົົ່ານັັ້ນ. 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບສະມາຄມົຜູ້ຂົນສົົ່ງ ແລະ ຈັດ
ສົົ່ງສິນຄ້າລະຫວ່າງປະເທດຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຄົັ້ນຄວາ້ ແລະ ປັບປຸງ ມາດຕະການຄຸ້ມ
ຄອງລົດຂົນສົົ່ງຕ່າງປະເທດ ແລະ ການກໍານົດໃຫ້ມີການຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄ້າ ຕາມຫຼັກການປະຕິບັດທີື່ດີຂອງສາກົນ 
ແລະ ທັງເປັນການສົົ່ງເສີມກໍາລັງຂົນສົົ່ງພາຍໃນ. ພ້ອມດຽວກັນ, ແມ່ນການຄົັ້ນຄວາ້ແຜນການສ້າງຄວາມ
ເຂັັ້ມແຂງໃຫ້ຜູ້ປະກອບການຂົນສົົ່ງ ຢ່າງຊັດເຈນ ແລະ ຮອບດ້ານ ເຊັົ່ນ: ການສ້າງຕັັ້ງກຸ່ມ ຫຼ  ສະມາຄົມຂົນສົົ່ງ,
ການເປ ດກວ້າງການແຂ່ງຂັນການບ ລິການໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ, ການປັບປຸງມາດຕະຖານເຕັກນິກ
ລົດຂົນສົົ່ງ, ການຮ່ວມມ ກັບບ ລິສັດລົດຂົນສົົ່ງຕ່າງປະເທດ, ການເກັບຄ່າບ ລິການທີື່ເປັນທໍາ ແລະ ອ ື່ນໆ ໃຫ້ເປັນ
ມາດຕະຖານ, ມີຄວາມປອດໄພ ແລະ ຍ ນຍົງ.  

 



31 

ມາດຕະການທີ 8: ການສຶກສາຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ  
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ຂອງພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ິຕິດພັນກັບ
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເປນັປັດໄຈໜຶື່ງທີື່ເປັນຕົວກໍານົດວ່າລາຄາຂົນສົົ່ງ ແລະ ລາຄາສິນຄ້າຖ ກ ຫຼ  ແພງ. ອີງ
ຕາມຂ ໍ້ມູນການຈັດປະເພດມາດຕະການ NTMs ເຫັນວ່າ: ມາດຕະການເກັບຄ່າທໍານຽມ, ຄ່າບ ລິການ, ອາກອນ 
ແລະ ອ ື່ນໆ ທີື່ຕິດພັນກັບການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ຂອງພາກລັດ ມີທັງໝົດ 120 ມາດຕະການ ຊຶື່ງກວມເອົາ 
26.5% ຂອງມາດຕະການທັງໝົດ ຊຶື່ງໄດ້ຈັດປະເພດຕາມລັດຖະບັນຍັດ ວ່າດ້ວຍຄ່າທາໍນຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ 
ເລກທີ 002/ປປທ, ລົງວັນທີ 17 ມິຖຼຸນາ 2021. ທຸກຂະແໜງການພາກລັດ ແມ່ນປະຕິບັດຕາມລັດຖະບັນຍັດ
ດັົ່ງກ່າວ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ຍງັມີຫາງສຽງວ່າພາກລັດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເກັບຄ່າທໍານຽມ 
ແລະ ຄ່າບ ລິການ ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບລັດຖະບັນຍັດ ແລະ ລະບຽບການ ທີື່ວາງອອກ ແລະ ບ ໍ່ເປນັເອກະພາບກັນ, ພາກ
ທຸລະກິດ ຈ່າຍຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ທີື່ບ ໍ່ເປັນທາງການ ໃຫ້ແກ່ພາກລັດ, ມີການເກັບຄ່າບ ລິການຂອງ
ພາກເອກະຊົນທີື່ລົງທຶນໃນກິດຈະການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ (ທ່າບົກ, ລົດໄຟ, ບ ລິການແຈ້ງ
ພາສີ, ບ ລິການຄ່ຽນຖ່າຍ-ຍົກຍ  ສິນຄ້າ ແລະ ອ ື່ນໆ) ທີື່ແພງ ແລະ ບ ໍ່ສົມເຫດສົມຜົນ ຊຶື່ງເພີື່ມເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້
ຈ່າຍໃຫ້ແກ່ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ.  

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງອດຸສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສວ່ນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ດໍາເນີນ
ການສຶກສາ ກ່ຽວກັບການເກບັຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ເປັນແບບວິທະຍາສາດ ເພ ື່ອສ້າງຄວາມໂປ່ງໃສ 
ແລະ ຄວາມເປັນທໍາຕ ໍ່ທຸກຝ່າຍ ແລ້ວນໍາສະເໜີພາກສ່ວນທີື່ກຽ່ວຂ້ອງ ພິຈາລະນາປັບປຸງ. 

 

ມາດຕະການທີ 9: ການຫຼຼຸດຜ່ອນຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງພາຍໃນປະເທດ 
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ອີງຕາມຄໍາສັົ່ງ ເລກທີ 12/ນຍ ວ່າດ້ວຍການອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການນໍາ
ເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ, ການນໍາເຂົັ້າຊົົ່ວຄາວ, ການຜ່ານແດນ ແລະ ການເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄາ້ ຢູ່ ສປປ ລາວ ໄດ້ກໍານົດການ
ຕັັ້ງຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງ ໃຫ້ມີແຕ່ 3 ພາກສວ່ນ ຄ :  ຂະແໜງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ ເພ ື່ອກວດກາ
ເອກະສານທີື່ພົວພັນກັບລົດ ແລະ ການຂັບຂີື່;  ຂະແໜງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອກວດການໍໍ້າໜັກ ແລະ 
ຂະໜາດຂອງລົດບັນທຸກ;  ຂະແໜງພາສີ ຕັັ້ງຈຸດກວດກາໃນກ ລະນີມີຄວາມສົງໃສ ຫຼ  ແຫຼ່ງຂ່າວທີື່ໜ້າເຊ ື່ອຖ  
ໃນການລັກລອບກາໜີພາສີ. ສໍາລັບຂະແໜງການອ ື່ນ ສາມາດຕັັ້ງຈຸດກວດກາໄດ້ຊົົ່ວຄາວ ໂດຍໄດ້ຮັບການ
ອະນຸຍາດໂດຍທ່ານ ເຈົັ້າແຂວງ, ເຈົັ້າຄອງນະຄອນຫຼວງວຽງຈນັ ແລະ ຕ້ອງມີກໍານົດເວລາຊັດເຈນ. ແຕ່ຕົວຈິງ, 

ສ່ວນໃຫຍ່ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຢູ່ຂັັ້ນທ້ອງຖິື່ນ (ຂັັ້ນເມ ອງ, ຂັັ້ນແຂວງ) ໄດ້ຕັັ້ງຈຸດກວດກາເພ ື່ອກວດກາ

ສິນຄ້າ ແລະ ເອກະສານເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄ້າ ທີື່ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບຄໍາສັົ່ງ ເລກທີ 12/ນຍ ຊຶື່ງໄດ້ສ້າງຄວາມຫຍຸ້ງຍາກ 
ແລະ ເພີື່ມຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໃຫ້ແກກ່ານເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄາ້ ຢູ່ພາຍໃນປະເທດ. ອີງຕາມການສັງລວມຂອງກອງເລຂາ
ຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນແຂວງ ໃນເດ ອນ ມິຖຼຸນາ 2024 
ເຫັນວ່າ ຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງທົົ່ວປະເທດ ແມ່ນມີທັງໝົດ 202 ຈຸດ. 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ອົງການປ ກຄອງທ້ອງຖິື່ນ (ແຂວງ, ເມ ອງ) ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ກວດກາ ແລະ ປັບປຸງ ການຕັັ້ງຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງ ທີື່ເຫັນວ່າບ ໍ່ຈາໍເປັນ ແລະ ບ ໍ່ສອດຄ່ອງ ກັບ ລະບຽບ
ການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອເຮັດໃຫກ້ານຈ ລະຈອນ ແລະ ເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄ້າພາຍໃນປະເທດ ມີຄວາມສະດວກ ແລະ 
ຫຼຼຸດຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ.  

 

ມາດຕະການທີ 10: ການເພີື່ມທະວີການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ໃນການແກ້ໄຂ
ບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ  
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ໃນນາມຜູ້ປະຈໍາການຄະນະກໍາມະການອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄາ້ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ ໄດ້ຮັບຫຼາຍຂ ໍ້ສະເໜີ ແລະ ບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບ    
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຈາກພາກເອກະຊົນ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອເປັນເຈົັ້າການຄົັ້ນຄວ້າ ແລະ ປະສານສົມທົບ
ກັບຂະແໜງການທີື່ກຽ່ວຂ້ອງ ພິຈາລະນາແກ້ໄຂ.  
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 ມາດຕະການແກໄ້ຂ:  
1) ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ຈັດກອງປະຊຼຸມປຶກສາຫາລ  ກັບ ພາກລັດ ແລະ ທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃຫ້

ເປັນປ ກກະຕິຕ ໍ່ເນ ື່ອງ ເພ ື່ອເປັນເວທີປຶກສາຫາລ  ແລະ ສະເໜີວິທີການແກ້ໄຂບັນຫາຕ່າງໆ ທີື່ປິິ່ນອ້ອມວຽກງານ
ການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຕາມບູລິມະສິດທີື່ໄດ້ກໍານົດໄວ້. ທັງນີັ້, ກ ໍ່ເພ ື່ອ
ເຮັດໃຫ້ການແກ້ໄຂບັນຫາ, ປບັປຸງ ຫຼ  ປະຕິຮູບ ລະບຽບການຂອງພາກລັດ ມີປະສິດທິພາບ, ປະກອບສ່ວນແກ້
ໄຂຂ ໍ້ຫຍຸ້ງຍາກທາງດ້ານເສດຖະກິດ ແລະ ມີຄວາມເປັນເອກະພາບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ. ຖ້າມີບັນຫາໃດທີື່ຕິດ
ພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແຕ່ບ ໍ່ສາມາດຕົກລົງແກ້ໄຂໄດ້ ລະຫວ່າງພາກລັດທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ຫຼ  ລະຫວ່າງພາກ
ລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ແມ່ນໃຫ້ນໍາໃຊ້ກົນໄກຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ. 

2) ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງກົນໄກປຶກສາຫາລ  ກັບ ສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດສາຫະກໍາແຫ່ງ
ຊາດ ຢ່າງໜ້ອຍ 1 ຄັັ້ງ/ປ  ເພ ື່ອຄົັ້ນຄວ້າແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດພນັກັບການດໍາເນີນທຸລະກິດໃນ ສປປ ລາວ ໂດຍ
ສະເພາະບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອຄວາມເປັນເອກະພາບ ກ່ອນສະເໜີໃນກອງປະຊຼຸມ 
ກອງປະຊຼຸມທຸລະກິດລາວ (LBF) ໃນແຕ່ລະຄັັ້ງ ຕະຫຼອດເຖິງການຕິດຕາມຄວາມຄ ບໜາ້ໃນການແກ້ໄຂບັນຫາ 
ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 

ມາດຕະການທີ 11: ການສ້າງຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະ ເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ  
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ:  
 

1) ສປປ ລາວ ໄດ້ເລີື່ມນໍາໃຊ້ເວັບໄຊທ໌ສູນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດາ້ນການຄ້າຂອງ ສປປ ລາວ (Lao PDR Trade 

Portal: LTP) ເປັນທາງການນັບແຕ່ວັນທີ 22 ມິຖຼຸນາ 2012 ເປັນຕົັ້ນມາ ຊຶື່ງເປັນຈຸດສູນລວມດຽວ ເພ ື່ອ            
ສະໜອງຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ ທີື່ສະດວກ, ວ່ອງໄວ ແລະ ໂປ່ງໃສ ເປັນຕົັ້ນ: ຂ່າວສານ, ປະກາດ,   

ລາຍການສິນຄ້າ, ນິຕິກໍາ, ແບບຟອມ, ຂັັ້ນຕອນ, ມາດຕະການ, ອັດຕາພາສີ, ແລະ ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານຕາ່ງໆທີື່ຕິດ

ພັນກັບການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ, ການຜ່ານແດນ, ການເຄ ື່ອນຍາ້ຍ ສິນຄ້າ. ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
(ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ) ໄດ້ຖ ກມອບໝາຍຈາກລັດຖະບານເປັນຈຸດປະສານງານໃນການສະໜອງ ແລະ ເຜີຍແຜ່
ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ໂດຍຜ່ານເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ເປັນປ ກກະຕິ. 

2) ການສ້າງຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະ ເຜີຍແຜ່ ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດາ້ນການຄ້າທາງອິນເຕີເນັດ ໂດຍສະເພາະແມ່ນການ
ແຈ້ງບັນດາຮ່າງນິຕິກໍາ ເພ ື່ອໃຫ້ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຢູ່ພາຍໃນປະເທດ ປະກອບຄໍາເຫັນກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ ້
ແລະ ການເຜີຍແຜ່ນິຕິກໍາທີື່ປະກາດໃຊ້ ແມ່ນມີຄວາມສໍາຄັນຫຼາຍ ເພ ື່ອຮັບປະກັນຄວາມເປນັເອກະພາບໃນການ 
ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ. ນອກຈາກນີັ້, ຍັງເປັນພັນທະໜຶື່ງທີື່ ສປປ ລາວ ມີຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ ອາຊຽນ ເພ ື່ອໃຫ້
ບັນດາປະເທດສະມາຊິກທີື່ໄດ້ຮັບຜົນກະທົບ ມີຄໍາເຫັນຕ ໍ່ນິຕິກາໍທີື່ເປັນຮ່າງ ແລະ ປະກາດໃຊ້. ອີງຕາມຂ ໍ້ມູນຂອງ 
LTP ໃນເດ ອນ ທັນວາ 2022 ເຫັນວ່າ: ນິຕິກໍາທັງໝົດທີື່ຖ ກຈັດປະເພດເປັນມາດຕະການ NTMs ແມ່ນມີ    
ຈໍານວນ 143 ສະບັບ ຊຶື່ງປະກອບມີ 452 ມາດຕະການ. ເຖິງຢ່າງໃດກ ໍ່ຕາມ, ບັນດານິຕິກາໍ ແລະ ມາດຕະການ
ເຫຼົົ່ານີັ້ ໄດ້ແຈ້ງໄປອົງການການຄ້າໂລກພຽງແຕ່ 1-2% ຂອງຈໍານວນທັງໝົດ ເທົົ່ານັັ້ນ14. 

 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ເປັນເຈົັ້າການ: 
 

1) ສົມທົບກັບຜູ້ພັດທະນາ ສ ບຕ ໍ່ພັດທະນາເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ມີຄວາມທັນສະໄໝ ຕາມສະພາບການຫັນເປັນ         
ດິຈິຕອນຂອງສາກົນ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. ພ້ອມດຽວກັນ, ແມ່ນສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ບັນຈຸຂ ໍ້ມູນ
ຂ່າວສານທາງດ້ານການຄາ້ລົງໃນເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ທັນຍກຸທັນເຫດການ ເປັນປ ກກະຕິ ທັງເປັນພາສາລາວ 
ແລະ ພາສາອັງກິດ. 

 

14 ບັນດາແຈ້ງການຂອງ ສປປ ລາວ ທີື່ແຈ້ງຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ: https://notifications.wto.org/en/status-by-member/lao-

peoples-democratic-republic ແລະ https://www.epingalert.org/en/MemberProfiles/Profile?countryId=C418 

 

https://notifications.wto.org/en/status-by-member/lao-peoples-democratic-republic
https://notifications.wto.org/en/status-by-member/lao-peoples-democratic-republic
https://www.epingalert.org/en/MemberProfiles/Profile?countryId=C418
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2) ສົມທົບຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂອ້ງທີື່ເປັນຜູ້ສ້າງນິຕິກໍາທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ເພ ື່ອເປ ດກວ້າງການທາບທາມຄໍາ
ເຫັນຈາກພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ກ່ຽວກັບຮ່າງນິຕິກໍາທີື່ຈະສ້າງຂຶັ້ນໃໝ່ ແລະ ເຜີຍແຜ່ພາຍຫຼັງຖ ກຮັບຮອງແລ້ວ 
ຢ່າງກວ້າງຂວາງ ຜ່ານຊ່ອງທາງຕ່າງໆ ເຊັົ່ນ: ເວບັໄຊທ໌ LTP, ຈົດໝາຍເຫດລັດຖະການ (Lao Official 

Gazette), ເວັບໄຊທ໌ຂອງບັນດາກົມ ແລະ ກະຊວງ, ການຈັດກອງປະຊຼຸມຝຶກອົບຮົມ ແລະ ສໍາມະນາ ແລະ ສ ື່
ສັງຄົມອອນໄລນ໌ຕ່າງໆ (Facebook, Youtube ແລະ ອ ື່ນໆ) ເພ ື່ອໃຫ້ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ມີຄວາມເຂົັ້າໃຈ 
ແລະ ເປັນເອກະພາບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. ພ້ອມດຽວກັນ, ບັນດາຮ່າງນິຕິກໍາ ຫຼ      
ນິຕິກໍາທີື່ຖ ກຮັບຮອງ ຍັງຕ້ອງໄດແ້ຈ້ງຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ ອາຊຽນ ເພ ື່ອຊາບ ແລະ ມີຄໍາເຫັນ. 

 

ມາດຕະການທີ 12: ການປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ຕາມບົດລາຍງານການປະເມີນ
ສະພາບແວດລ້ອມໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການລົງທຶນ  
 

 ຄວາມສາໍຄນັຂອງບນັຫາ: ໃນເດ ອນ ກັນຍາ 2021, ທະນາຄານໂລກ ໄດ້ປະກາດຢ່າງເປັນທາງການວ່າ ຈະສຶກສາ
ການສະພາບແວດລ້ອມໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການລົງທຶນ ແບບໃໝ່ ໂດຍໃສ່ຊ ື່ວ່າ "Business Ready" 
ຫຼ  B-READY. ຈຸດປະສົງ ແມ່ນເພ ື່ອສົົ່ງເສີມການປະຕິຮູບທາງດ້ານເສດຖະກິດ, ໃຫ້ຄໍາແນະນໍາທາງດ້ານນະໂຍບາຍ 
ແລະ ສົົ່ງເສີມການພັດທະນາດ້ານການຄົັ້ນຄວ້າ-ວີໄຈ. ໃນນີັ້, ສະເພາະຫົວຂ ໍ້ທີື່ຕິດພັນກັບວຽກງານການອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ  ການຂົນສົົ່ງ ແມ່ນການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ (International Trade) ຊຶື່ງເປັນຕົວຊີັ້ວັດ
ທ ີ6.  
 

 ມາດຕະການແກໄ້ຂ: ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ສົມທົບກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຄົັ້ນຄວ້າປັບປຸງ
ບັນດາຕົວຊີັ້ວັດວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ຕາມບົດລາຍງານ B-READY ໃນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອສ້າງ
ສະພາບແວດລ້ອມທີື່ເອ ັ້ອອໍານວຍໃຫ້ແກ່ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ທັງເປັນການດຶງດູດການລົງທຶນພາຍໃນ 
ແລະ ຕ່າງປະເທດ. 
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ພາກທີ  III ແຜນວຽກຈຸດສຸມ, ກິດຈະກໍາ ແລະ ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ  

 

ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດເປ ີ້າໝາຍລວມ, ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ ແລະ ມາດຕະການ ທີື່ໄດ້ກ່າວມາໃນພາກທີ II ໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ 
ແລະ ປະສິດທິຜົນສູງ ຈຶື່ງໄດ້ກໍານົດແຜນວຽກຈຸດສຸມ, ກິດຈະກໍາ ແລະ ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ ດັົ່ງນີັ້: 
 

 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 1  ປັບປຸງກົນໄກປະສານງານ, ການກວດກາ, ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນ ໃນການ 
ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ  ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ຄ່ອງຕົວ ແລະ 
ເປັນປ ກກະຕິ. 
 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ແຕ່ງຕັັ້ງ, ຕິດຕາມ ແລະ ປັບປຸງ ລາຍຊ ື່ບຸກຄະລາກອນທີື່ຮັບຜິດຊອບເຂົັ້າເປັນສະມາຊິກຂອງຄະນະກໍາມະການອໍາ

ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ, ກອງເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ 
ຂັັ້ນແຂວງ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

2) ຈັດກອງປະຊຼຸມລະຫວ່າງສອງໜ່ວຍງານ (ໜ່ວຍງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ໜ່ວຍງານອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຂົນສົົ່ງ) ເພ ື່ອປຶກສາຫາລ ປັບປຸງກົນໄກປະສານງານ ແລະ ແບ່ງຄວາມຮັບຜິດຊອບ 
ໃນການແກ້ໄຂບັນຫາ ແລະ ການລາຍງານຂັັ້ນເທິງ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

3) ຈັດກອງປະຊຼຸມໜ່ວຍງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ໜ່ວຍງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງ
ດ້ານການຂົນສົົ່ງ ຢ່າງໜ້ອຍໜ່ວຍງານລະ 2 ຄັັ້ງ/ປ . ກ ລະນີມີຄວາມຈໍາເປັນ ສາມາດຈັດກອງປະຊຼຸມວິສາມັນໄດ້. 

4) ຈັດກອງປະຊຼຸມກອງເລຂາຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ 
ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ຢ່າງໜ້ອຍ 2 ຄັັ້ງ/ປ . ກ ລະນີມີຄວາມຈໍາເປັນ ສາມາດຈັດກອງປະຊຼຸມວິສາມັນໄດ້. 

5) ຈັດກອງປະຊຼຸມຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ    
ຂັັ້ນແຂວງ ຢ່າງໜ້ອຍ 1 ຄັັ້ງ/ປ . ກ ລະນີມີຄວາມຈໍາເປັນ ສາມາດຈັດກອງປະຊຼຸມວິສາມັນໄດ.້ 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ກົນໄກປະສານງານວຽກອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ລະຫວ່າງ ຂະແໜງການຢູ່      

ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ລະຫວ່າງຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ມີຄວາມສະດວກຄ່ອງຕົວ ໂດຍສະມາຊິກຂອງຄະນະກໍາມະ 
ການ, ກອງເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ ໄດ້ຖ ກແຕ່ງຕັັ້ງເຂົັ້າຮ່ວມເປັນຄະນະ ຄົບຖ້ວນ ແລະ ເຂົັ້າຮ່ວມກອງປະຊຼຸມ 
ຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ ເພ ື່ອປຶກສາຫາລ ບັນຫາທີື່ຕິດພັນ. 

2) ມີການແບ່ງວຽກ, ແບ່ງຄວາມຮັບຜິດຊອບ ໃນການແກ້ໄຂບັນຫາຢ່າງຊັດເຈນ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ມີຄວາມເປັນເອກະພາບ
ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ແລະ ສາມາດຕິດຕາມໄດ.້ 

3) ບັນຫາຕ່າງໆທີື່ຖ ກຍົກຂຶັ້ນມາປຶກສາຫາລ  ຢູ່ຂັັ້ນຄະນະກໍາມະການ, ກອງເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ ໄດ້ຮັບການ  
ແກ້ໄຂ ຫຼ  ໄດ້ຮັບທິດຊີັ້ນໍາທີື່ຊັດເຈນ ເພ ື່ອໃຫ້ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງນໍາໄປຄົັ້ນຄວ້າແກ້ໄຂ. 

 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 

- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ພະແນກອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ, ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ແຂວງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 2  ສ້າງຂີດຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນຮັບຜິດຊອບວຽກງານກອງເລຂາ  
ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ກ່ຽວກັບວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານ   
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນ ການສ້າງ, ປັບປຸງ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍນິຕິກໍາ, ການຄົັ້ນຄວ້າແກ້ໄຂບັນຫາ
ຂອງພາກທຸລະກິດ, ການເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ, ການລາຍງານຄວາມຄ ບໜາ້ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານເປັນ
ປ ກກະຕິ ແລະ ອ ື່ນໆ ໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນ. ພ້ອມດຽວກັນ, ຕ້ອງໄດ້ຊອກຫາການຊ່ວຍເຫຼ ອທາງ
ດ້ານງົບປະມານ ແລະ ວິຊາການ ເພ ື່ອມາສະໜັບສະໜູນວຽກງານດັົ່ງກ່າວ. 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ສັງລວມລາຍງານໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍາ

ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ກອງເລຂາຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ເປັນທຸກໆ ໄຕມາດ, 6 ເດ ອນ ແລະ 1 ປ . 

2) ຈັດກອງປະຊຼຸມຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ຫ້ອງການກອງເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ (ຂະແໜງການຄ້າຕ່າງປະເທດ ແລະ      
ຂະແໜງຂົນສົົ່ງ) ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ກ່ຽວກັບວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ     
ການຂົນສົົ່ງ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານດັົ່ງກ່າວ ມີຄວາມຕ ໍ່ເນ ື່ອງ. 

3) ຄົັ້ນຄວ້າຊອກຫາແຫຼ່ງທຶນຈາກບັນດາຜູ້ຮ່ວມພັດທະນາ ເພ ື່ອມາສະໜັບສະໜູນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ທັງຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ. 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ກອງເລຂາຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ໄດ້ຮັບການລາຍງານຈາກຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອສັງລວມລາຍງານ

ຫົວໜ້າຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ   
ກ ຄ ລັດຖະບານ ເພ ື່ອພິຈາລະນາ ແລະ ໃຫ້ທິດຊີັ້ນໍາ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 

2) ກອງເລຂາຫ້ອງການກອງເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ ໄດ້ຈັດສັນບຸກຄະລາກອນທີື່ມີ
ຄວາມຮູ້ຄວາມສາມາດ ແລະ ພຽງພ  ແລະ ໄດ້ເຂົັ້າຮ່ວມຝຶກອົບຮົມ ເພ ື່ອຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນ. 

3) ມີໂຄງການສະໜັບສະໜູນວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຢ່າງຕ ໍ່ເນ ື່ອງ. 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມພາສ,ີ ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ພະແນກອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ, ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ແຂວງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ 
 

 

 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 3  ທົບທວນຄ ນ ແລະ ປັບປຸງບັນດາມາດຕະການ NTMS ຈໍານວນ 452 ມາດຕະການ 
ຈາກ 143 ນິຕິກໍາ ຂອງ 12 ກະຊວງທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ (ຕາຕະລາງທີ 5) ແລະ ມາດຕະການທີື່ວາງອອກໃໝ່ໂດຍໝູນໃຊ້
ບົດທົບທວນຄ ນໃນໄລຍະຜ່ານມາ, ບົດຮຽນຂອງສາກົນ ແລະ ຂ ໍ້ສະເໜີແນະທີື່ກໍານົດໄວ້ໃນບົດສຶກສາ TRS ໃນແຕ່
ລະໄລຍະ (ປ  2020, 2022, 2024, 2026, 2028 ແລະ 2030) ພ້ອມທັງຈັດປະເພດມາດຕະການ NTMS ລວມ
ທັງມາດຕະການທີື່ຕິດພັນກັບຕົວຊີັ້ວັດ SDGs ແລະ ການສົົ່ງເສີມສິນຄ້າສີຂຽວ ທີື່ວາງອອກໃນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອ     
ສະເໜີຕ ໍ່ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ພິຈາລະນາ. ຖ້າພົບເຫັນວ່າມີນິຕິກໍາ, ມາດຕະການ ຫຼ  ຂັັ້ນຕອນໃດ ທີື່ບ ໍ່ສົມເຫດ
ສົມຜົນ ແລະ ສ້າງສິື່ງກີດຂວາງທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນໃຫ້ແກ່ການຄາ້, ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕ້ອງໄດພ້ິຈາລະນາປັບປຸງ. ຖ້າ
ບ ໍ່ສາມາດຕົກລົງແກ້ໄຂໄດ້ ແມ່ນໃຫ້ສະເໜີຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ ໃຫ້ທິດຊີັ້ນໍາ.  
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ຕາຕະລາງທີ 5: ມາດຕະການ NTMS ທີື່ຂະແໜງການລັດເປັນຜູ້ວາງອອກ 

ລ/ດ ຂະແໜງການ 
ຈໍານວນ 
NTMs  

(ມາດຕະການ) 
ສັດສ່ວນ (%) 

ຈໍານວນນິຕິກໍາ 
(ສະບັບ) 

1 ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 140 30.97% 30 
2 ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 97 21.46% 20 

3 ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 92 20.35% 42 

4 ກະຊວງຖະແຫຼງຂ່າວ, ວັດທະນະທໍາ ແລະ ທ່ອງທ່ຽວ 33 7.30% 13 

5 ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 28 6.19% 10 

6 ກະຊວງການເງິນ 20 4.42% 11 

7 ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 17 3.76% 2 

8 ທະນາຄານແຫ່ງ ສປປ ລາວ 9 2.00% 2 

9 ກະຊວງປ້ອງກັນປະເທດ 6 1.33% 3 

10 ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 5 1.11% 4 

11 ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ 3 0.66% 3 

12 ກະຊວງຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດ ແລະ ປ່າໄມ້ 2 0.44% 3 

ລວມທງັໝົດ 452  143 

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ເວັບໄຊທ໌ສູນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າຂອງ ສປປ ລາວ (Lao PDR Trade Portal: LTP), ເດ ອນ ທັນວາ 2022 
ແລະ ການຄິດໄລ່ຂອງຜູ້ຂຽນ. 
 

ຕາຕະລາງທີ 6: 452 ມາດຕະການ NTMS ແລະ 51 ມາດຕະການບູລິມະສິດ ຕາມຄໍາສັົ່ງ 12/ນຍ  

ລ/ດ ປະເພດມາດຕະການ ມາດຕະການ 
NTMs  

ມາດຕະການບລູມິະສດິຕາມ 
ຄາໍສັົ່ງ 12/ນຍ 

1 ການເກັບຄ່າພາສີ-ອາກອນ, ຄາ່ທໍານຽມ ແລະ ຄາ່
ບ ລິການທີື່ຕິດພັນກັບການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ 

120  

2 ການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ແລະ ອະນຸມັດ ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງ
ອອກ ສິນຄ້າ 

96 - NTMs ຈໍານວນ 42 ມາດຕະການ 
- ທົົ່ວໄປ ຈໍານວນ 5 ມາດຕະການ 

3 ການຈົດທະບຽນສິນຄ້າ, ການອອກອະນຸຍາດ ດໍາເນີນ
ທຸລະກິດນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ 

61  

4 ການຕິດສະຫຼາກ, ເກັບຮັກສາ, ການຂົນສົົ່ງ, ການຫຸ້ມຫ ໍ່ 
ແລະ ມາດຕະການເຕັກນິກທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ TBT 

49  

5 ການກວດກາສິນຄາ້ ກອ່ນອອກອະນຸຍາດ ແລະ ເວລາ
ສິນຄ້າມາຮອດດ່ານ 

46  

6 ການຕິດສະຫຼາກ, ເກັບຮັກສາ, ການຂົນສົົ່ງ, ການຫຸ້ມຫ ໍ່ 
ແລະ ມາດຕະການເຕັກນິກທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບ SPS 

31  

7 ການກໍານົດດ່ານນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ມາດຕະການທີື່  
ບ ໍ່ແມ່ນເຕັກນິກອ ື່ນໆ 

29  

8 ການເກ ອດຫ້າມນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ 20  
9 ການອອກອະນຸຍາດເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄ້າ  4 ມາດຕະການ 

ລວມທງັໝດົ 452 51 
 

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ເວັບໄຊທ໌ສູນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າຂອງ ສປປ ລາວ (Lao PDR Trade Portal: LTP), ເດ ອນ ທັນວາ 2022 
ແລະ ການຄິດໄລ່ຂອງຜູ້ຂຽນ. 
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ກິດຈະກໍາ:  
1) ຈັດຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນຂອງຂະແໜງການລັດທີື່ຮັບຜິດຊອບອອກມາດຕະການ NTMs ກ່ຽວກັບ

ຄວາມໝາຍຄວາມສໍາຄັນ, ການຈັດປະເພດ, ທົບທວນ ແລະ ປັບປຸງ ມາດຕະການ NTMs ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອ
ຮັບປະກັນຄວາມຕ ໍ່ເນ ື່ອງ. 

2) ພັດທະນາຄູ່ມ ທົບທວນຄ ນມາດຕະການ NTMs ເພ ື່ອທົບທວນຄ ນປະສິດທິພາບ ແລະ ຜົນກະທົບຂອງການນໍາໃຊ້
ມາດຕະການ NTMs ໂດຍສະເພາະມາດຕະການບູລິມະສິດ ແລະ ມີຜົນກະທົບຕ ໍ່ເສດຖະກິດ ພ້ອມໃຫ້ຂ ໍ້ສະເໜີແນະ
ໃນການປັບປຸງ ຢ່າງເປັນວິທະຍາສາດ. 

3) ສັງລວມ ແລະ ຈັດປະເພດບັນດານິຕິກໍາ ແລະ ມາດຕະການ NTMS ທີື່ວາງອອກໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 
4) ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫຼ ອທາງດ້ານວິຊາການ ໃຫ້ແກ່ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນການຄົັ້ນຄວ້າສ້າງ ແລະ ປັບປຸງນິຕິກໍາ 

ແລະ ມາດຕະການ NTMs ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບກົດໝາຍ ແລະ ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ, ສົນທິສັນຍາ ແລະ ສັນຍາ
ສາກົນທີື່ ສປປ ລາວ ເປັນພາຄີ. 

5) ດໍາເນີນການສຶກສາ TRS ໂດຍເພີື່ມຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ທີື່ອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ 
ສິນຄ້າ ຄຸ້ມຄອງ ເພ ື່ອເຂົັ້າຮວ່ມການສຶກສາດັົ່ງກ່າວ ໃຫ້ຫາຼຍຂຶັ້ນ. 

6) ປັບປຸງຂັັ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕາມ      
 ຂ ໍ້ສະເໜີແນະຂອງບົດສຶກສາ TRS ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 
7) ຄົັ້ນຄວ້າລາຍການສິນຄ້າທີື່ຕິດພັນກັບຕົວຊີັ້ວັດ SDGs ແລະ ການສົົ່ງເສີມສິນຄ້າສີຂຽວ ຂອງ ສປປ ລາວ  ເພ ື່ອ
 ປັບປຸງບັນດາມາດຕະການ, ຂັັ້ນຂອດ ແລະ ເອກະສານຕ່າງໆທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ແລະ ຮັບປະກັນການບັນລຸເປ ີ້າໝາຍທີື່    
 ກໍານົດໄວ້. 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ບຸກຄະລາກອນຂອງຂະແໜງການລັດທີື່ຮັບຜິດຊອບອອກມາດຕະການ NTMs ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ກ່ຽວກັບ 

ມາດຕະການ NTMs ຢ່າງໜ້ອຍປ ລະຄັັ້ງ. 
2) ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຂອງມາດຕະການ NTMs ທັງໝົດ ໄດ້ຮັບການທົບທວນຄ ນ ພ້ອມທັງມີຂ ໍ້ສະເໜີແນະປັບປຸງ. 
3) ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຂອງມາດຕະການ NTMs ທີື່ໄດ້ທົບທວນຄ ນ, ວິເຄາະ-ວິໄຈ ຜົນກະທົບ ໄດ້ມີການປັບປຸງ 

ແລະ/ຫຼ  ລົບລ້າງ ຕາມຂ ໍ້ສະເໜແີນະ.  
4) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ຮັບການຊ່ວຍເຫຼ ອທາງດ້ານວິຊາການ ໃນການປັບປຸງມາດຕະການ NTMs ຢ່າງ      

ໜ້ອຍ 5 ກົມ/ຂະແໜງການ. 
5) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຂົັ້າຮ່ວມການສຶກສາ TRS ເພີື່ມຂຶັ້ນຢ່າງໜ້ອຍ 20 ຂະແໜງການ ທຽບໃສ່ປ  2022 ແລະ 

ໄດ້ປັບປຸງຂັັ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ ທີື່ຕົນຄຸ້ມຄອງ ຕາມຂ ໍ້ສະເໜີ
ແນະຂອງບົດສຶກສາ TRS ຢ່າງໜ້ອຍ 20 ຂະແໜງການ ທຽບໃສ່ປ  2022. 

6) ເວລາສະເລ່ຍການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຫຼຼຸດລົງ 40% 

ທຽບໃສ່ປ  2022 ຕາມຜົນການສຶກສາ TRS. 

7) ມີລາຍການສິນຄ້າທີື່ຕິດພັນກັບຕົວຊີັ້ວັດ SDGs ແລະ ການສົົ່ງເສີມສິນຄ້າສີຂຽວ ເພ ື່ອນໍາມາຄົັ້ນຄວ້າປັບປຸງ. 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມອຸດສາຫະກໍາ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມພາສີ, ກົມສ່ວຍສາອາກອນ, ກົມຄຸ້ມຄອງຊັບສິນຂອງລັດ, ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ້, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ກົມເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ດິຈິຕອນ, ກົມຄ ັ້ນຄວາມຖີື່, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູຂ່ັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 4  ສ້າງຕັັ້ງກົນໄກ ເພ ື່ອປະເມີນຜົນທະທົບບັນດາຮ່າງນິຕິກໍາທີື່ເປັນມາດຕະການ 
NTMS ຕາມກົດໝາຍ ວ່າດ້ວຍການສ້າງນິຕິກໍາ, ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ, ແບບຟອມທີື່ກໍານົດໄວ້, ສົນທິສັນຍາ 
ແລະ ສັນຍາສາກົນທີື່ ສປປ ລາວ ເປັນພາຄີ ໂດຍໝູນໃຊ້ບົດຮຽນ ຫຼ  ການປະຕິບັດທີື່ດີ ຂອງສາກົນ. 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ສຶກສາບັນດານິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ສປປ ລາວ, ສົນທິສັນຍາ ແລະ ສັນຍາສາກົນ ທີື່ ສປປ ລາວ ເປັນພາຄີ, ຄູ່ມ  

ແລະ ບົດຮຽນ ຫຼ  ການປະຕິບັດທີື່ດ ີ ຂອງສາກົນ ກ່ຽວກັບການປະເມີນຜົນກະທົບສໍາລັບຮ່າງມາດຕະການ 
NTMs ກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ້. 

2) ສ້າງກົນໄກ ຫຼ  ໜ່ວຍງານ ແລະ ພັດທະນາຄູ່ມ  ເພ ື່ອປະເມີນຜົນກະທົບຂອງຮ່າງມາດຕະການ NTMs ຂອງ    
ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ສໍາເລັດສ້າງຕັັ້ງກົນໄກ ແລະ ພັດທະນາຄູ່ມ ການປະເມີນຜົນກະທົບ ສໍາລັບຮ່າງມາດຕະການ NTMs. 
2) ຢ່າງໜ້ອຍ 50 ມາດຕະການ NTMs ໄດ້ຖ ກປະເມີນຜົນກະທົບ, ຖ ກປັບປຸງ ຫຼ  ລົບລ້າງ ຜ່ານກົນໄກການປະເມີນ 

ທີື່ກໍານົດໄວ້ ກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ້. 
 

ແຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມອຸດສາຫະກໍາ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມກົດໝາຍ, ກະຊວງຍຸຕິທໍາ 
- ກົມພາສີ, ກົມສ່ວຍສາອາກອນ, ກົມຄຸ້ມຄອງຊັບສິນຂອງລັດ, ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ດິຈິຕອນ, ກົມຄ ັ້ນຄວາມຖີື່, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢູຂ່ັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 5  ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການທີື່ນອນໃນສັນຍາ WTO-TFA ຈໍານວນ 36 
ມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ A (13 ມາດຕະການ), ໝວດ B (19 ມາດຕະການ) ແລະ ໝວດ C (4 ມາດຕະການ) 
ເພ ື່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດໃຫ້ໄດ້ຢ່າງເຕັມສ່ວນ ແລະ ສ່ວນໃຫຍ່ ຊຶື່ງໃນບົດປະເມີນແຜນດໍາເນີນງານ 
2017-2022 ໄດ້ກໍານົດຂົງເຂດທີື່ເປັນຊ່ອງຫວ່າງ ແລະ ຂ ໍ້ສະເໜີແນະສໍາລັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດບາງມາດຕະການທີື່
ນອນໃນໝວດ B ແລະ C ຢ່າງລະອຽດ (ຕາຕະລາງທີ 7). ພ້ອມດຽວກັນ, ແມ່ນແຈ້ງຄວາມຄ ບໜ້າໃຫ້ແກ່ອົງການ
ການຄ້າໂລກ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. ທັງນີັ້, ກ ໍ່ເພີ ື່ອສ້າງສະພາບແວດລ້ອມທີື່ດີໃຫ້ແກ່ການດໍາເນີນທຸລະກິດຢູ່ ສປປ ລາວ 
ແລະ ທັງດຶງດູດການລົງທຶນພາຍໃນ ແລະ ຕ່າງປະເທດ. 
 

ຕາຕະລາງທີ 7 : ຂ ໍ້ສະເໜີແນະໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດບາງມາດຕະການໝວດ B ແລະ C ຂອງສັນຍາ 
WTO-TFA ຕາມທີື່ໄດ້ກໍານົດໄວ້ໃນການປະເມີນແຜນດໍາເນີນງານ 2017-2022 

ລ/ດ ມາດຕະການ ຂງົເຂດທີື່ເປນັຊອ່ງຫວາ່ງ 
ຂະແໜງການ
ຮບັຜດິຊອບ 

ຂ ໍ້ສະເໜແີນະໃນການ
ປະຕບິດັ 

ໝວດ B 

1 ການຈັດສົົ່ງດ່ວນ 
 

ບ ໍ່ມີແຜນງານສະເພາະ ສໍາລັບການ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າຈັດສົົ່ງດ່ວນ 

ກົມພາສີ ພັດທະນາຂັັ້ນຕອນພິເສດ ສໍາ
ລັບການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ, 
ເຄ ື່ອງຂອງ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ
ດ່ວນ ແບບໄວ. 
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ລ/ດ ມາດຕະການ ຂງົເຂດທີື່ເປນັຊອ່ງຫວາ່ງ 
ຂະແໜງການ
ຮບັຜດິຊອບ 

ຂ ໍ້ສະເໜແີນະໃນການ
ປະຕບິດັ 

2 ໂອກາດໃນການທົດສອບຄັັ້ງ
ທີສອງ 
 

ໂອກາດໃນການທົດສອບຄັັ້ງທີສອງ 
ໄດ້ຮັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ໂດຍກົມ
ອາຫານ ແລະ ຢາ, ກົມປູກຝັງ, ກົມ
ລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ ແລະ ກົມ
ມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ ໃຫ້
ແກ່ຜູ້ທີື່ບ ໍ່ໄດ້ຮັບຄວາມເປັນທໍາ, ແຕ່
ບ ໍ່ມີຂ ໍ້ກໍານົດທີື່ເປັນນິຕິກໍາ ສະເພາະ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດດັົ່ງກ່າວ. 

ກົມພາສີ, ກົມອາຫານ 
ແລະ ຢາ, ກົມລ້ຽງສັດ 
ແລະ ການປະມົງ, 
ກົມປູກຝັງ ແລະ ກົມ
ມາດຕະຖານ ແລະ 
ວັດແທກ 

ຕ້ອງມີຂ ໍ້ກໍານົດພາຍໃຕ້ກົດ  
ໝາຍ ຫຼ  ກົດລະບຽບ ເພ ື່ອໃຫ້
ໂອກາດສໍາລັບການທົດສອບ
ຄັັ້ງທີສອງ ແລະ ການ
ພິຈາລະນາຜົນການທົດສອບ 
ເພ ື່ອການຕັດສິນໃຈ. 

3 ລະບົບແຈ້ງພາສີປະຕູດຽວ 
 

ລະບົບ LNSW ກວມເອົາພຽງສາມ
ກົມ ເທົົ່ານັັ້ນ. ສໍາລັບການຂະຫຍາຍ
ລະບົບ LNSW ແລະ NSWA ກ ໍ່
ຍັງຈໍາກັດ. 

ບ ລິສັດຜູ້ພັດທະນາ
ລະບົບ, ກົມພາສ,ີ 
ຂະແໜງການອອກ
ອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ 
ອ ື່ນໆ. 

ຮີບຮ້ອນຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້
ລະບົບ LNSW ໄປສູ່ຂະແໜງ 
ການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ 
ແລະ ລະບົບ NSWA+ ໄປສູ່
ທຸກດ່ານສາກົນທົົ່ວປະເທດ. 

4 ການກວດສອບຄ ນຫຼັງການ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າ 
 

ຍົກເວັັ້ນກົມພາສີ, ບ ໍ່ມີຂະແໜງການ 
ທີື່ມີໜ່ວຍງານປະຈໍາດ່ານອ ື່ນ ທີື່ຈັດ
ຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານກວດສອບຄ ນ
ຫຼັງການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ. 

ກົມພາສີ, ກົມອາຫານ 
ແລະ ຢາ, ກົມລ້ຽງສັດ 
ແລະ ການປະມົງ ແລະ 
ກົມປູກຝັງ 

ກົມພາສີ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບ
ກັບ ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ເພ ື່ອນໍາໃຊ້ການກວດສອບຄ ນ
ຫຼັງການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ, 
ການກວດກາການຈໍາໜ່າຍຫຼັງ
ການນໍາເຂົັ້າ ເພ ື່ອຜັນຂະຫຍາຍ 
ການນໍາໃຊ້ການບ ລິຫານ
ຄວາມສ່ຽງ. 

5 ການຮ່ວມມ ຂອງຂະແໜງ 
ການ ຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ 
 

ບ ໍ່ມີການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນ ຫຼ  ການ
ປະສານງານ ລະຫວ່າງຂະແໜງການ
ລັດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້າ. ການກວດກາຈຸດດຽວ 
(SSI) ຍັງບ ໍ່ໄດ້ຮັບການຂະຫຍາຍ 
ນອກຈາກດ່ານແດນສະຫວັນ-ລາວ
ບາວ (ຊຶື່ງປະຈຸບັນໄດ້ຖ ກຍົກເລີກ
ແລ້ວ). 
 

ກົມພາສີ, ກົມອາຫານ 
ແລະ ຢາ, ກົມລ້ຽງສັດ 
ແລະ ການປະມົງ, 
ກົມປູກຝັງ ແລະ ກົມ
ມາດຕະຖານ ແລະ 
ວັດແທກ 

ຕ້ອງໄດ້ພັດທະນາ ແລະ ຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດຂັັ້ນຕອນ SOP ກ່ຽວ
ກັບການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ 
ແລະ ການຮ່ວມມ ຢູ່ຊາຍແດນ  
ໂດຍໄວ ຕາມບົດບັນທຶກ
ຄວາມເຂົັ້າໃຈຮ່ວມ ທີື່ໄດ້ເຊັນ
ລົງນາມໃນເດ ອນ ທັນວາ 
2021. ຕ້ອງຂະຫຍາຍການ
ກວດກາ SSI ໄປສູ່ດ່ານອ ື່ນ. 

6 ການຍອມຮັບເອກະສານ
ປະກອບທີື່ເປັນສໍາເນົາ 
 

ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕ້ອງ
ຍອມຮັບເອກະສານປະກອບທີື່ເປັນ
ເຈ້ຍ ຫຼ  ເອເລັກໂຕຼນິກ ທີື່ຈໍາເປັນ 
ຕາມລະບຽບການນໍາເຂົັ້າ, ສົົ່ງອອກ 
ຫຼ  ຜ່ານແດນ ໂດຍສະເພາະຖ້າ
ເອກະສານຕົັ້ນສະບັບ ແມ່ນຢູ່ນໍາ 
ຂະແໜງການອ ື່ນແລ້ວ. 

ທຸກຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ 

ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ ຕ້ອງອອກຄໍາແນະ
ນໍາໃຫ້ແກ່ຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອຍອມຮັບເອົາ
ເອກະສານສໍາເນົາ ຖ້າໄດ້ຮັບ
ການຮັບຮອງໂດຍຂະແໜງ 
ການທີື່ຖ ເອກະສານຕົັ້ນສະບັບ, 
ແລະ ຍອມຮັບເອົາເອກະສານ
ເອເລັກໂຕຼນິກ.  

7 ຂ ໍ້ກໍານົດ ສໍາລັບການຊໍາລະ 
ແບບເອເລັກໂຕຼນິກ 
 

ຂະແໜງພາສີ ນໍາໃຊ້ລະບົບການຊໍາ
ລະແບບເອເລັກໂຕຼນິກ ຜ່ານບັດ 
Smart Tax, ແຕ່ຫຼາຍຂະແໜງການ
ຍັງເກັບຄ່າທໍານຽມຂອງຕົນດ້ວຍ
ເງິນສົດ. ລະບົບ LNSW ສະເໜີ
ສິື່ງອໍານວຍຄວາມສະດວກດັົ່ງກ່າວ 
ແຕ່ການຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ ແມ່ນ
ຊ້າຫຼາຍ. 

ທຸກຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ຍົກເວັັ້ນ
ຂະແໜງພາສີ 

ຕ້ອງມີສິື່ງອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກ ໃນການຍອມຮັບ
ການຊໍາລະຄ່າທໍານຽມ ແລະ 
ຄ່າບ ລິການອ ື່ນໆ ແບບເອເລັກ 
ໂຕຼນິກ ແລະ ຕ້ອງໄດ້ຮັບການ
ລິເລີື່ມ ແທນການຊໍາລະດ້ວຍ
ເງິນສົດ. 
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ລ/ດ ມາດຕະການ ຂງົເຂດທີື່ເປນັຊອ່ງຫວາ່ງ 
ຂະແໜງການ
ຮບັຜດິຊອບ 

ຂ ໍ້ສະເໜແີນະໃນການ
ປະຕບິດັ 

ໝວດ C 

1 ການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ 
 

ຍົກເວັັ້ນກົມພາສີ, ບ ໍ່ມີຂະແໜງການ 
ທີື່ມີໜ່ວຍງານປະຈໍາດ່ານອ ື່ນ ທີື່ນໍາ
ໃຊ້ຫຼັກການບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ເຂົັ້າ
ໃນການກວດກາຢູ່ດ່ານຊາຍແດນ. 

ກົມພາສີ, ກົມອາຫານ 
ແລະ ຢາ, ກົມລ້ຽງສັດ 
ແລະ ການປະມົງ ແລະ 
ກົມປູກຝັງ 

ກົມພາສີ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບ
ກັບຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ເພ ື່ອເລີື່ມການກວດກາສິນຄ້າຢູ່
ດ່ານ ຕາມຄວາມສ່ຽງ ເພ ື່ອ
ປ່ຽນແທນການກວດກາສິນຄ້າ
ແບບ 100%. 

2 ມາດຕະການອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 
ສໍາລັບຜູ້ປະກອບເອອີໂອ 

ແຜນງານເອອີໂອ ໄດ້ຮັບການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດ ຊຶື່ງມີພຽງ 2 ບ ລິສັດທີື່ໄດ້
ຖ ກຮັບຮອງເປັນຜູ້ປະກອບເອອີໂອ. 

ກົມພາສີ ແຜນງານຜູ້ປະກອບການເອອີ
ໂອ ຕ້ອງໄດ້ຮັບການປັບປຸງ 
ເພ ື່ອສ້າງເປັນລະດັບຜູ້ປະກອບ
ການເອອີໂອ ທີື່ໄດ້ຮັບຜົນ
ປະໂຫຍດ ອີງຕາມສະຖານະທີື່
ພວກເຂົາໄດ້ຮັບອະນຸຍາດ. 

3 ການທົບທວນຄ ນຂ ໍ້
ຮຽກຮ້ອງທາງດ້ານລະບຽບ
ການ ແລະ ເອກະສານ 
 

ຕ້ອງມີການທົບທວນຄ ນຂ ໍ້ຮຽກຮ້ອງ
ທາງດ້ານລະບຽບການ ແລະ 
ເອກະສານ ເພ ື່ອການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ, ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານ
ແດນ ທີື່ວ່ອງໄວ ແລະ ຫຼຼຸດຜ່ອນຄ່າ
ໃຊ້ຈ່າຍໃຫ້ແກ່ຜູ້ຄ້າ. 
 

ທຸກຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ 

ຂ ໍ້ສະເໜີແນະຕາມບົດທົບ
ທວນຄ ນມາດຕະການ 
NTMs ແລະ ບົດລາຍງານ 
TRS ຕ້ອງໄດ້ຮັບການ
ພິຈາລະນາ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ຂັັ້ນ
ຕອນກະທັດຮັດ ແລະ ຫຼຼຸດ 
ຜ່ອນຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ແລະ ເວລາ. 

4 ຂ ໍ້ກໍານົດຂອງການສົົ່ງຄ ນ
ສິນຄ້າທີື່ຖ ກປະຕິເສດ 
 

ບາງຂະແໜງການ ອະນຸຍາດໃຫ້ສົົ່ງ
ກັບຄ ນສິນຄ້າທີື່ປະຕິບັດບ ໍ່ຖ ກຕ້ອງ
ຕາມລະບຽບ, ແຕ່ບ ໍ່ມີຄວາມ
ສອດຄ່ອງ ຫຼ  ຂ ໍ້ມູນເພ ື່ອສະໜັບສະ
ໜູນ. 
 

ຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ເຊັົ່ນ: ກົມ
ປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ 
ແລະ ການປະມົງ ແລະ 
ກົມມາດຕະຖານ 
ແລະ ວັດແທກ 

ຕ້ອງອອກຄໍາແນະນໍາທີື່ຊັດ
ເຈນ ເພ ື່ອອະນຸຍາດໃຫ້ສົົ່ງຄ ນ
ສິນຄ້າທີື່ປະຕິບັດບ ໍ່ຖ ກຕ້ອງ 
ແລະ ສະຖິຕິຂອງການອອກ
ອະນຸຍາດດັົ່ງກ່າວ ຕ້ອງໄດ້
ເກັບກໍາໄວ້.  

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ບົດລາຍງານການປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 2017-2022. 

 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ A, B ແລະ C ທີື່ຍັງບ ໍ່ທັນສໍາເລັດ ແລະ  

ຍັງບ ໍ່ໄດ້ຮັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງເຕັມສ່ວນ ຫຼ  ເປັນສ່ວນໃຫຍ່. 
2) ຕິດຕາມ, ກວດກາ ແລະ ປະເມີນຜົນ ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ WTO-TFA ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ຢ່າງໃກ້ຊິດ ໂດຍກໍານົດໃຫ້ມີການລາຍງານການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ເປັນແຕ່ລະເດ ອນ ແລະ ໄຕມາດ. 
3) ແຈ້ງຄວາມຄ ບໜາ້ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ WTO-TFA ຂອງ ສປປ ລາວ ໃຫ້ແກ່ອງົການການຄ້າໂລກ 

ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ A, B ແລະ C ຖ ກຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງເຕັມສ່ວນ ແລະ ສ່ວນໃຫຍ່ ຢ່າງໜ້ອຍ 85%. 
2) ອັດຕາສ່ວນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການທີື່ນອນໃນສັນຍາ WTO-TFA ຕາມຖານຂ ໍ້ມູນຂອງອົງການການຄາ້

ໂລກ ບັນລຸໄດ້ 100%. 
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ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມພາສີ, ກົມສ່ວຍສາກອນ, ກົມເຕັກໂນໂລຊີຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານການເງິນ, ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມເຕັກໂນໂລຊີດິຈິຕອນ, ສູນອິນເຕີເນັດແຫ່ງຊາດ, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່, ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງລະບົບການຊໍາລະ, ທະນາຄານແຫ່ງ ສປປ ລາວ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 6  ຫັນມານໍາໃຊ້ລະບົບທັນສະໄໝເຂົັ້າໃນການການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາ
ເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ, ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ, ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເກັບຄ່າພັນທະຕ່າງໆ ເພ ື່ອ
ຮັບປະກັນຄວາມສະດວກ, ໂປ່ງໃສ ແລະ ສາມາດກວດສອບໄດ້. 
ກິດຈະກໍາ:  
1) ສ້າງກົນໄກໃນການພັດທະນາ ແລະ ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນ ທີື່ນໍາໃຊ້ເຂົັ້າໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ 

ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ, ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ, ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເກັບຄ່າພັນທະຕ່າງໆ ຂອງ
ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຄຸ້ມຄອງ ເຂົັ້າກັນ ແບບລວມສູນ ພ້ອມທັງເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບການຊໍາລະຂອງ
ທະນາຄານ. ຖ້າພົບເຫັນມີຄວາມຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ, ຕ້ອງໄດ້ປຶກສາຫາລ ຫາທາງອອກ ເພ ື່ອບ ໍ່ເພີື່ມຂັັ້ນຂອດ, ເວລາ 
ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໂດຍບ ໍ່ຈໍາເປນັ. 

2) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ນໍາໃຊ້ລະບົບ LNSW ຫຼ  ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບ LNSW ເພ ື່ອໃຊ້ເຂົັ້າໃນການອອກ
ອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ. 

3) ພັດທະນາລະບົບ Smart Customs ໃຫ້ລວມສູນການຄຸ້ມຄອງຂ ໍ້ມູນພາສີແບບເອເລັກໂຕຼນກິ ໂດຍເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບ
ລະບົບ ASYCUDA, NSWA+, Dashboard, CWMS ແລະ ອ ື່ນໆ. 

4) ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍລະບົບ Finpass ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບອ ື່ນໆສໍາລັບໃນການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ         
ຄ່າບ ລິການ ຂອງທຸກຂະແໜງການທີື່ປະຈໍາຢູ່ດ່ານໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ ໂດຍລວມສູນການຊໍາລະຢູ່ລະບົບ 
FINLINK. 

5) ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ ລະບົບຄຸ້ມຄອງພາຫະນະຂົນສົົ່ງຂ້າມແດນ (CBTM), ລະບົບອອກ
ອະນຸຍາດປຶີ້ມຂົນສົົ່ງສິນຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ, ຂົນສົົ່ງພິເສດ ແລະ ຂົນສົົ່ງວັດຖຼຸອັນຕະລາຍ.  

6) ພັດທະນາລະບົບຕ່າງໆ ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບອ ື່ນໆຂອງພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ ໂດຍສະເພາະລະບົບ ASW ເພ ື່ອ
ແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງເຊັົ່ນ: ເອກະສານແຈ້ງພາສີ (ACDD), ໃບຢັີ້ງຢືນແຫຼ່ງກໍາເນດີສິນຄ້າແບບເອເລັກ 
ໂຕຼນິກ (e-CO), ໃບຢັີ້ງຢືນສຸຂານາໄມພ ດແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-phyto), ເອກະສານທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບສຂຸານາ
ໄມ ແລະ ສຸຂານາໄມພ ດແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-SPS) ແລະ ອ ື່ນໆ. 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ສໍາເລັດກົນໄກໃນການພັດທະນາ ແລະ ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນຕ່າງໆ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກບັການອອກອະນຸຍາດ, 

ຢັີ້ງຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ, ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ, ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເກັບຄ່າພັນທະຕ່າງໆ 
ເປັນແບບລວມສູນ. 

2) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ນໍາໃຊ້ລະບົບ LNSW ຫຼ  ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບ LNSW ເພ ື່ອໃຊ້ເຂົັ້າໃນການອອກ
 ອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ເພີື່ມເຕີມຢ່າງໜ້ອຍ 15 ຂະແໜງການ ແລະ ໃຫ້ບັນລຸໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 85%

 ຫຼ  86 ໃບອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ທີື່ຕິດພັນກັບການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ. 
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3) ບ ໍ່ມີການນໍາໃຊ້ເຈ້ຍເຂົັ້າໃນການແຈ້ງພາສີ, ຫຼຼຸດຜ່ອນຂັັ້ນຕອນການຕ ື່ມຂ ໍ້ມູນ ແລະ ຊໍາລະຄ່າບ ລິການ ຂອງແຕ່ລະ
ລະບົບທີື່ມີຈຸດປະສົງ ແລະ ໜ້າທີື່ຄ້າຍຄ  ຫຼ  ຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ ແລະ ສາມາດຊໍາລະຄ່າບ ລິການຜ່ານລະບົບທະນາຄານໄດ້. 

4) ລະບົບ Finpass ໄດ້ຖ ກນໍາໃຊ້ເຂົັ້າໃນການເກບັຄ່າທາໍນຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ຂອງທຸກຂະແໜງການທີື່ປະຈໍາຢູ່
ດ່ານໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 

5) ສາມາດເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບຕ່າງໆຢູ່ພາຍໃນ ກັບ ພາກພ ັ້ນໄດ້ ເພ ື່ອຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະ ເປັນເອກະພາບດ້ານຂ ໍ້ມູນ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມພາສ,ີ ກົມສ່ວຍສາອາກອນ, ກົມເຕັກໂນໂລຊີຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານການເງິນ, ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ດິຈິຕອນ, ສູນອິນເຕີເນັດແຫ່ງຊາດ, ກົມຄ ັ້ນຄວາມຖີື່, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 

- ກົມຄຸ້ມຄອງລະບົບການຊໍາລະ, ທະນາຄານແຫ່ງ ສປປ ລາວ 

- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກົມອຸດສາຫະກໍາ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່, ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 7  ປັບປຸງກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງ, ລະບຽບການ ແລະ ຂັັ້ນຕອນປະຕິບັດງານທີື່ເປັນ
ມາດຕະຖານຂອງດ່ານ  

ກິດຈະກໍາ:  
1) ປັບປຸງກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງຂອງດ່ານ ຕາມດໍາລັດ ວ່າດວ້ຍດ່ານເຂົັ້າ-ອອກ ສປປ ລາວ ເລກທີ 643/ລບ, ລົງວັນທ ີ

25 ພະຈິກ 2024. 
2) ສ້າງກົນໄກໃນການກວດກາ, ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດດໍາລັດ ເລກທີ 643/ລບ. 
3) ສ້າງນິຕິກໍາລຸ່ມດໍາລັດ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການປະຕິບັດງານທີື່ເປັນມາດຕະຖານຂອງດ່ານ ໂດຍອີງໃສ່ການປະຕິບັດທີື່

ດີຂອງສາກົນ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ວຽກງານການບ ລິການຢູ່ດ່ານ ມີຄວາມສະດວກວ່ອງໄວ ແລະ ເປນັເອກະພາບກັນໃນ
ຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ທຸກດ່ານ (ສາກົນ, ທ້ອງຖິື່ນ ແລະ ປະເພນ)ີ ໄດປ້ັບປຸງກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງຕາມດໍາລັດ ເລກທີ 643/ລບ ໃຫ້ເປັນ

ເອກະພາບກັນໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 
2) ລັດຖະບານ ໄດ້ຮັບການລາຍງານຜົນການປະເມີນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດດໍາລັດ ເລກທີ 643/ລບ ແລະ ມີທິດຊີັ້ນໍາ  

ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ປັບປຸງ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 
3) ມີນິຕິກໍາລຸ່ມດໍາລັດ ແລະ ຂັັ້ນຕອນການປະຕິບັດວຽກງານບ ລກິານ ທີື່ເປັນມາດຕະຖານຂອງດ່ານ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ອົງການປ ກຄອງແຂວງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
- ກົມພັດທະນາການບ ລິຫານລັດ, ກະຊວງພາຍໃນ 

- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຕໍາຫຼວດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກ ເມ ອງ, ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ 
- ກົມພາສີ, ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກົມຄວບຄຸມພະຍາດຕິດຕ ໍ່, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຢູ່ ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 8  ສ້າງ ແລະ ປັບປຸງກົນໄກປະສານງານ ແລະ ການຮ່ວມມ ຢູ່ດ່ານ 
ກິດຈະກໍາ:  
1) ເພີື່ມທະວີກົນໄກປະສານງານ ແລະ ການຮ່ວມມ  ຂອງ 4 ຂະແໜງການ (ກົມພາສີ, ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກົມ

ປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ) ໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານບ ລິຫານຄວາມສຽ່ງ ແລະ ກວດກາ
ສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ຢູ່ດ່ານ. 

2) ຂະຫຍາຍຂອບເຂດການປະສານງານ ແລະ ການຮ່ວມມ ຂອງ 4 ຂະແໜງການໄປສູ່ພາກສ່ວນອ ື່ນ ກ່ຽວກັບ   
ວຽກງານການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນ ແລະ ກວດກາການເຂົັ້າ-ອອກ ຂອງຄົນ, ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ເຊັົ່ນ: ຂະແໜງ 
ຕໍາຫຼວດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກເມ ອງ, ຂະແໜງມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ຜູ້ພັດທະນາທ່າບກົ ແລະ ລົດໄຟ ແລະ 
ອ ື່ນໆ ແນໃສ່ເຮັດການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມີິຄວາມເປັນເອກະພາບ. 

3) ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ລະບົບແຈ້ງເຕ ອນ (Dashboard and Alert System) ໄປສູ່ດ່ານສາກົນ 
ແລະ ທ່າບົກອ ື່ນ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ມີໜ່ວຍງານປະຈໍາຢູ່ດ່ານ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ແລະ ດໍາເນີນ

ການກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ໃຫ້ມີຄວາມເປັນເອກະພາບຢູ່ທຸກດ່ານສາກົນໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 
2) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍຄົນ, ພາຫະນະເຂົັ້າ-ອອກ ແລະ ສິນຄ້າ ຢູ່ດ່ານ ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 50%. 
3) ມີຄວາມເປັນເອກະພາບທາງດ້ານຂ ໍ້ມູນການກວດກາຄົນ, ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ເຂົັ້າ-ອອກ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມພາສີ, ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ້, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມຕໍາຫຼວດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກ ເມ ອງ, ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ 
- ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 9  ກວດກາເອກະສານ ແລະ ສິນຄ້າຜ່ານກົນໄກບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຮ່ວມກັນ  
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຈັດກອງປະຊຼຸມປຶກສາຫາລ  ກັບ ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢ່າງເປັນປ ກກະຕິ ເພ ື່ອວິເຄາະ, ປັບປຸງ ແລະ ຮັບຮອງ 

ຄ່າຄວາມສ່ຽງຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ. 
2) ປັບປຸງຂ ໍ້ມູນຄ່າຄວາມສ່ຽງຢູ່ໃນລະບົບ ASYCUDA ຢ່າງສະໝໍໍ່າສະເໝີ ເພ ື່ອຮັບປະກັນວ່າຄ່າຄວາມສ່ຽງ

ສອດຄ່ອງກັບສະພາບການຄ້າ, ພຶດຕິກໍາການລັກລອບໜີພາສີ ແລະ ການລະບາດຂອງພະຍາດ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 
ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຕົວຈິງໂດຍການກໍານົດຄ່າຄວາມສ່ຽງຕໍໍ່າໃຫ້ຫຼາຍກວ່າ 50%. 
2) ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ມີໜ່ວຍງານປະຈໍາຢູ່ດ່ານ ດໍາເນີນການກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ຕາມຄ່າຄວາມສ່ຽງທີື່

ໄດ້ກໍານົດໄວ້ ໃຫ້ມີຄວາມເປັນເອກະພາບຢູ່ທຸກດ່ານສາກົນໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມພາສີ, ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ້, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ຂະແໜງການທີື່ື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 10  ຊຼຸກຍູ້ຜູ້ປະກອບການມາດຕະຖານເອອີໂອ 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ ແຜນງານເອອີໂອ, ນິຕິກໍາ ແລະ ແບບຟອມ ໂດຍກໍານົດປະເພດ, ລະດັບ, ເງ ື່ອນໄຂ, ຂັັ້ນ

ຕອນ, ຜົນປະໂຫຍດ ແລະ ອ ື່ນໆ ຂອງການເປັນຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ຢ່າງລະອຽດ.  
2) ຈັດກອງປະຊຼຸມຝຶກອົບຮົມ ເພ ື່ອສ້າງຂີດຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ເຈົັ້າໜ້າທີື່ພາສີ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ກ່ຽວ

ກັບວຽກງານເອອີໂອ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ແຜນງານເອອີໂອທີື່ຈັດມາດຖານເງ ື່ອນໄຂຜູ້ປະກອບການແຕ່ລະລະດັບ ແລະ ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ຮັບ

ການພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ. 
2) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຕົວຈິງຢູ່ດ່ານ ສໍາລັບຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ. 
3) ຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ເພີື່ມຂຶັ້ນຢ່າງໜ້ອຍ 20 ບ ລິສັດ. 
4) ເຈົັ້າໜ້າທີື່ພາສີ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມກ່ຽວກບັວຽກງານເອອີໂອ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມພາສີ, ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ້, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 11  ພັດທະນາ,  ປັບປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ  ແລະ  ຈັດສັນອຸປະກອນທັນສະໄໝຂອງດ່ານ 
ກິດຈະກາໍ: ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານຂອງດ່ານ ເຊັົ່ນ: ຕຶກອາຄານ, ຫ້ອງການ, ເສັັ້ນທາງ ແລະ ສິື່ງ     
ອໍານວຍຄວາມສະດວກອ ື່ນໆ ໃຫ້ສາມາດຮອງຮັບການນໍາໃຊອຸ້ປະກອນກວດກາທີື່ທັນສະໄໝ ເຊັົ່ນ: ເຄ ື່ອງສະແກນ
ເນີັ້, ຊິງຊັງອັດຕະໂນມັດ, ເຄ ື່ອງອ່ານຕົວເລກ ຫຼ  ປ້າຍລົດ, ເຄ ື່ອງອ່ານເລກຕູ້ຄອນເທນເນີັ້, ເຊັນເຊີກວດລະດັບຄວາມ
ຖີື່ຖັງນໍໍ້າມັນ, ອຸປະກອນກວດກາແບບພົກພາ ແລະ ອຸປະກອນອ ື່ນໆ. 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ດ່ານສາກົນສໍາຄັນຢ່າງໜ້ອຍ 3 ດ່ານ ໄດ້ຮັບການພັດທະນາດ້ານໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ. 
2) ອຸປະກອນກວດກາທີື່ທັນສະໄໝທີື່ຈໍາເປັນ ໄດ້ນໍາໃຊ້ຢູ່ດ່ານສໍາຄັນ ເພ ື່ອປະຕິບັດວຽກງານຄຸມ້ຄອງ ແລະ ກວດກາ 

ຢູ່ດ່ານ. 
3) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຕົວຈິງຢູ່ດ່ານ. 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກົມຂົວທາງ, ກົມເຄຫາ ແລະ ຜັງເມ ອງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມພາສ,ີ ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ້, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມຕໍາຫຼວດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກ ເມ ອງ, ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ 
- ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 12  ຜັນຂະຫຍາຍນະໂຍບາຍການກວດກາຈຸດດຽວ ຫຼ  ເຂດຄວບຄຸມຮ່ວມກັນ 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຄົັ້ນຄວ້າການສາ້ງຕັັ້ງຈຸດກວດກາຈຸດດຽວ (SSI) ຫຼ  ເຂດຄວບຄຸມຮ່ວມກັນ (CCA) ລະຫວ່າງ ດ່ານຄູ່ຊາຍແດນ

ລາວ-ໄທ, ລາວ-ຈີນ ແລະ ລາວ-ຫວຽດນາມ ເພ ື່ອສະເໜີລັດຖະບານຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ ປະເທດຄູ່ດ່ານ     
ຊາຍແດນ ພິຈາລະນາ. 

2) ຄົັ້ນຄວ້າກົນໄກການເຮັດວຽກແບບອ ື່ນເພີື່ມເຕີມ ເປັນຕົັ້ນແມ່ນ ການຂະຫຍາຍເວລາບ  ລິການຢູ່ດ່ານ ໂດຍ
ສະເພາະໃນຊ່ວງເວລາທີື່ມີປະລິມານໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າເຂົັ້າ-ອອກຫຼາຍ, ການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານລ່ວງ
ໜ້າຜ່ານລະບົບທັນສະໄໝ ກ່ຽວກັບການເຂົັ້າ-ອອກຂອງຄົນ, ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ລະຫວ່າງສອງປະເທດ 
ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການກວດປ່ອຍສິນຄ້າ. 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ: ມີບົດບັນທຶກຄວາມເຂົັ້າໃຈ (MOU) ຫຼ  ສັນຍາຮ່ວມມ  ກັບປະເທດຄູ່ດ່ານຊາຍແດນ ກ່ຽວກັບ: 
1) ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກ SSI ຫຼ  CCA ຢ່າງໜ້ອຍ 2 ສະບັບ.  
2) ການຂະຫຍາຍເວລາບ  ລິການຢູດ່່ານ ແລະ ການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ ກ່ຽວກັບການເຂົັ້າ-ອອກຂອງຄົນ, 

ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ລະຫວ່າງສອງປະເທດ ຢ່າງໜ້ອຍ 3 ສະບັບ. 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ຫ້ອງການຄະນະກໍາມະການຊາຍແດນແຫ່ງຊາດ, ກະຊວງການຕ່າງປະເທດ. 
- ກົມພາສີ, ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ້, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມຕໍາຫຼວດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກ ເມ ອງ, ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ 
- ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 13  ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງການບ ລິການທ່າບົກ  
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຄົັ້ນຄວ້າຍົກລະດັບດໍາລັດ ການລົງທຶນຮ່ວມ ລະຫວ່າງ ພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ເປັນກົດໝາຍ. 
2) ໃຫ້ມີການລົງທຶນພັດທະນາທ່າບົກໃນຮູບແບບການຮ່ວມມ  PPP. 
3) ສ້າງນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກໍາລະອຽດ ເພ ື່ອເປ ດກວ້າງການລົງທນຶໃນກິດຈະການຕ່າງໆຢູ່ທ່າບກົ. 
4) ຄົັ້ນຄວ້າໂຄງສ້າງລາຄາຄ່າບ ລິການທ່າບົກ ເພ ື່ອເປັນຫຼັກການລວມສູນໃນການກໍານົດຄ່າບ ລິການທ່າບົກ ຢູ່ແຕ່ລະ

ບ່ອນ ພ້ອມທັງທົບທວນຄ ນ ແລະ ປັບປຸງ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
5) ເພີື່ື່ມທະວີວຽກງານເຕົັ້າໂຮມສນິຄ້າທີື່ເຄ ື່ອນຍ້າຍ, ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ໂດຍປ່ຽນຈາກການບັນຈຸ

ສິນຄ້າຂາດຽວ ມາເປັນ ການບນັຈຸສິນຄ້າສອງຂາ. 
6) ເພີື່ມທະວີການຮ່ວມມ  ລະຫວ່າງຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງ

ຊາດລາວ ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ. 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ມີການລົງທຶນໃນຮູບແບບ PPP ເພ ື່ອພັດທະນາທ່າບົກຢ່າງໜອ້ຍ 2 ແຫ່ງ. 
2) ມີໂຄງສ້າງລາຄາຄ່າບ ລິການທ່າບົກ ແລະ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດເປັນເອກະພາບໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 
3) ປະລິມານຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທ່າບົກເພີື່ມຂຶັ້ນ 50%. 
4) ມີການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າແບບສອງຂາ ຫຼາຍຂຶັ້ນ. 
5) ມີບົດບັນທຶກຄວາມເຂົັ້າໃຈ (MOU) ເພ ື່ອເພີື່ມທະວີການຮ່ວມມ  ລະຫວ່າງຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ, ບ ລິສັດລົດໄຟ

ລາວ-ຈີນ ແລະ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ. 
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ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກົມທາງລົດໄຟ, ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມສົົ່ງເສີມການລົງທຶນ, ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ 
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 14  ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງການບ ລິການ ສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ  

ກິດຈະກໍາ:  
1) ໃຫ້ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ທົບທວນ ແລະ ປັບປຸງຄ່າບ ລິການສໍາລັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ 

ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. ກ ລະນີພາກລັດຂອງ ສປປ ລາວ ຕ້ອງການສ້າງກົນໄກໃນການຄຸ້ມຄອງບັນດາກິດຈະການ 
ແລະ ຄ່າບ ລິການ ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແມ່ນຄວນເຈລະຈາກັບພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວ 
ຂ້ອງຂອງ ສປ ຈີນ. 

2) ໃຫ້ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫແ້ກ່ຜູ້ຄາ້ລາວ ເຂົັ້າເຖິງຂ ໍ້ມູນຂາ່ວສານ ແລະ ການບ ລິການ
ຂອງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຫຼາຍຂຶັ້ນ. 

3) ໃຫ້ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ, ຜູ້ພັດທະນາທ່າບົກ, ເຂດຜະລິດ, ບັນດາສະມາຄົມ ແລະ ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດທີື່ຕິດ
ພັນກັບການເຄ ື່ອນຍ້າຍ, ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ທີື່ຢູ່ໃກ້ກັບສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ເພ ື່ອສົມທົບກັນ
ເຕົັ້າໂຮມສິນຄ້າຕ່າງໆໃຫ້ສາມາດຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຫຼາຍປະເພດຜ່ານທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຂຶັ້ນຕ ື່ມ. ພ້ອມດຽວກັນ, 
ແມ່ນການຄົັ້ນຄວ້າໃຫ້ນະໂຍບາຍພິເສດຕ່າງໆສໍາລັບການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າກະສິກໍາ. 

4) ຮັບປະກັນດ້ານເຕັກນິກການຂົນສົົ່ງ ເຊັົ່ນ: ຈໍານວນ ແລະ ມາດຕະຖານຕູ້ຄອນເທນເນີັ້, ຂະບວນລົດໄຟ ແລະ 
ອ ື່ນໆ ເພ ື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການ ໃຫ້ພຽງພ . 

5) ເຈລະຈາສ້າງສັນຍາຮ່ວມມ  ຫຼ  ບົດບັນທຶກຄວາມເຂົັ້າໃຈ (MOU) ຮ່ວມກັນ ລະຫວ່າງ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟ
ແຫ່ງຊາດລາວ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ການລົດໄຟແຫ່ງປະເທດໄທ. 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ມີການທົບທວນ ແລະ ປັບປຸງ ຄ່າບ ລິການແຕ່ລະປະເພດ ແບບເປ ດກວ້າງ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
2) ຜູ້ຄ້າລາວ ສາມາດເຂົັ້າເຖິງຂ ໍ້ມນູຂ່າວສານໃນການບ ລິການຂນົສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟ ແບບອອນໄລນ໌ ແລະ 

ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມໃນການນໍາໃຊ້ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 
3) ປະລິມານຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານລົດໄຟລາວ-ຈີນ ເພີື່ມຂຶັ້ນ 50% ແລະ ມີສິນຄ້າຫຼາກຫຼາຍ. 
4) ມີນະໂຍບາຍພິເສດຕ່າງໆສໍາລບັການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າກະສິກໍາ. 
5) ມີຕູ້ຄອນເທນເນີັ້ ແລະ ຂະບວນລົດໄຟ ທີື່ໄດ້ມາດຕະຖານ ແລະ ພຽງພ ສໍາລັບການຂົນສົົ່ງສນິຄ້າ. 
6) ມີສັນຍາຮ່ວມມ  ຫຼ  ບົດບັນທຶກຄວາມເຂົັ້າໃຈ (MOU) ຮ່ວມກັນ ລະຫວ່າງ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດ  

ລາວ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ການລົດໄຟແຫ່ງປະເທດໄທ. 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມທາງລົດໄຟ, ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ, ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມພາສີ, ກະຊວງການເງິນ 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 15  ສ້າງ ແລະ ປັບປຸງນິຕິກໍາກ່ຽວຂ້ອງ, ສັນຍາຂົນສົົ່ງສອງຝ່າຍ ແລະ ອະນຸພາກພ ັ້ນ  

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງ, ປັບປຸງ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ ນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ ແລະ ທາບທາມຄາໍເຫັນຢາ່ງ

ກວ້າງຂວາງ ກ່ອນຈະປະກາດໃຊ້ ເພ ື່ອຮັບປະກັນຄວາມເປັນເອກະພາບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ.  
2) ເຈລະຈາສ້າງ, ປັບປຸງ ຫຼ  ບັງຄບັໃຊ້ ສັນຍາຂົນສົົ່ງທາງບົກສອງຝ່າຍ ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ ກັບບນັດາປະເທດຄູ່ຮ່ວມ

ສັນຍາ.  
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3) ເຈລະຈາສ້າງ, ປັບປຸງ ຫຼ  ບັງຄັບໃຊ້ ສັນຍາຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ ກັບ ສປ ຈີນ ແລະ ບັນດາປະເທດທີື່ເປັນສະມາຊິກຂອງ
ອົງການ OSJD ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟຫຼາຍຂຶັ້ນ. 

4) ເຈລະຈາເຂົັ້າເປັນສະມາຊິກຂອງອົງການເດີນເຮ ອທາງທະເລສາກົນ (IMO) ພ້ອມທັງສ້າງນິຕິກໍາ ແລະ ກົນໄກ
ຄຸ້ມຄອງ. 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກບັການຂົນສົົ່ງໃນແຕ່ລະຮູບແບບ (ທາງບກົ, ທາງລົດໄຟ, ທາງນໍໍ້າ, ທາງອາກາດ) ໄດ້ຮັບການ

ສ້າງ, ປັບປຸງ ແລະ ຜັນຂະຫຍາຍ ພ້ອມທັງໄດ້ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ເຜີຍແຜ່ ໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຂອງ
ລັດ ແລະ ເອກະຊົນ. 

2) ສໍາເລັດການເຈລະຈາສ້າງ ແລະ ປັບປຸງສັນຍາຂົນສົົ່ງທາງບົກ ແລະ ທາງລົດໄຟ ສອງຝ່າຍ ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ ຢ່າງ   
ໜ້ອຍ 2 ສະບັບ ຊຶື່ງເຮັດໃຫ້ ສປປ ລາວ ໄດ້ຮັບຜົນປະໂຫຍດຫຼາຍຂຶັ້ນກວາ່ເກົົ່າ. 

3) ເປັນສະມາຊິກຂອງອົງການເດີນເຮ ອທາງທະເລສາກົນ (IMO). 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກົມຂົວທາງ, ກົມທາງລົດໄຟ, ກົມທາງນໍໍ້າ, ກົມການບິນພົນລະເຮ ອນ, ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງ    
ຊາດລາວ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 

- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 16  ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງ  

ກິດຈະກໍາ: ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ເຊັົ່ນ: 
1) ເສັັ້ນທາງຫຼວງແຫ່ງຊາດໃຫ້ມາດຕະຖານຂອງອາຊຽນ ແລະ ເສັັ້ນທາງຫຼວງທ້ອງຖິື່ນ ເພ ື່ອຮອງຮັບນໍໍ້າໜັກລົດ

ບັນທຸກແຕ່ລະປະເພດ ໃຫ້ເປັນເອກະພາບທົົ່ວປະເທດ.  
2) ຊິງຊັົ່ງທັນສະໄໝ (ແບບຄົງທີື່ ແລະ ແບບເຄ ື່ອນທີື່).  
3) ເສັັ້ນທາງເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະຫວ່າງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ ລົດໄຟລາວ-ໄທ ແລະ ເສັັ້ນທາງລົດໄຟວຽງຈັນ-ທ່າແຂກ-ຫວຸ້ງ

ອ່າງ ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບ ສສ ຫວຽດນາມ. 
4) ທ່າບົກ, ສະຖານີຂົນສົົ່ງ, ທ່າເຮ ອ ແລະ ອູ່ຕ ໍ່ເຮ ອ, ສະໜາມບິນ ແລະ ສາງຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄາ້ ຢູ່ຈຸດຍຸດທະສາດ      

ສໍາຄັນ. 
5) ທ່າເຮ ອຫວຸ້ງອ່າງ ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສິນຄ້າຜ່ານແດນຂອງລາວ ແລະ ພາກພ ັ້ນ ໄປປະເທດທີສາມ. 
6) ສາງເກັບຮັກສາຄວາມເຢັນສໍາລັບສິນຄ້າກະສິກໍາທີື່ເປັນມາດຕະຖານ ແລະ ອ ື່ນໆ. 
 

ຄາດຄະເນຜນົໄດຮ້ັບ: ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກທີື່ຈໍາເປັນ ແລະ ເປັນບູລິມະສິດ ໄດ້ຮັບການພັດທະນາ 
ແລະ ປັບປຸງ ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການເຕົັ້າໂຮມ, ແຈກຢາຍ, ເຄ ື່ອນຍ້າຍ, ນໍາເຂົັ້າ -ສົົ່ງອອກ ແລະ 
ຜ່ານແດນ ສິນຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງຫຼາຍຮູບແບບທີື່ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ ໃຫ້ມີຄວາມສະດວກໂລ່ງລ່ຽນ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ: 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກົມຂົວທາງ, ກົມເຄຫາ ແລະ ຜັງເມ ອງ, ກົມທາງລົດໄຟ, ກົມທາງນໍໍ້າ, ກົມການບິນພົນລະເຮ ອນ,  
 ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 17  ປັບປຸງກໍາລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນໃຫ້ເຂັັ້ມແຂງ  
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ຄົັ້ນຄວ້າ ແລະ ປັບປຸງ ມາດຕະການຄຸ້ມຄອງລົດຂົນສົົ່ງຕ່າງປະເທດ ແລະ ການກໍານົດໃຫ້ມີການຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄ້າ 

ຕາມຫຼັກການປະຕິບັດທີື່ດີຂອງສາກົນ ແລະ ທັງເປັນການສົົ່ງເສີມກໍາລັງຂົນສົົ່ງພາຍໃນ. 
2) ຄົັ້ນຄວ້າລາຍການສິນຄ້າບູລິມະສິດ ໂດຍສະເພາະສິນຄ້າກະສິກໍາສົົ່ງອອກ ທີື່ຈະໄດ້ຮັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກ

ພິເສດໃນເວລາຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ. 
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3) ຄົັ້ນຄວ້າແຜນສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງຢ່າງຊັດເຈນ ແລະ ຮອບດ້ານ ເຊັົ່ນ: ການສ້າງຕັັ້ງກຸ່ມ ຫຼ  ສະມາຄົມຂົນສົົ່ງ,  
ການເປ ດກວ້າງການແຂ່ງຂັນການບ ລິການ  ໂລຊິດສະຕິກ ແລະ ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ, ການປັບປຸງມາດຕະຖານເຕັກນິກ

ລົດຂົນສົົ່ງ, ການຮ່ວມມ ກັບບ ລິສັດລົດຂົນສົົ່ງຕ່າງປະເທດ, ການເກັບຄ່າບ ລິການທີື່ເປັນທໍາ ແລະ ອ ື່ນໆ. 
4) ສ້າງກົນໄກປະສານສົມທົບ ກັບ ສະມາຄົມຂົນສົົ່ງ ແລະ ບ ລິສັດຂົນສົົ່ງ ຂອງແຕ່ລະແຂວງ ເພ ື່ອຕອບສະໜອງ

ຄວາມຕ້ອງການ ແລະ ມາດຕະຖານຂອງການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ ຢູພ່າຍໃນໃຫ້ພຽງພ . 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາໃຫ້ແກ່ຜູ້ປະກອບການຂົນສົົ່ງພາຍໃນ ຢ່າງໜ້ອຍຈໍານວນ 50 ບ ລິສັດ. 
2) ມາດຕະການເຕັກນິກຂອງລົດຂົນສົົ່ງພາຍໃນ ສາມາດຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການໄດ້ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ 

ລວມທັງຄ່າຂົນສົົ່ງທີື່ສົມເຫດສົມຜົນ ແລະ ເປັນທໍາ. 
3) ຊ່ວຍໃຫ້ພາກທຸລະກິດ ສາມາດກໍານົດແຜນການທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງສິນຄາ້ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ໃນ

ໄລຍະຍາວ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ. 

- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ. 
- ກົມປູກຝັງ, ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້. 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 18  ສຶກສາຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ສຶກສາການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການທຸກຮູບແບບທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເຊັົ່ນ: ທາງການ, 

ບ ໍ່ເປັນທາງການ, ຄ່ານາຍໜ້າ, ຄ່າສິນຄ້າຜ່ານແດນ ແລະ ອ ື່ນໆ. 

2) ສ້າງກົນໄກຄຸ້ມຄອງ, ກວດກາ ແລະ ຕິດຕາມການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ບ ລິການ. 
ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ເຫັນຊັດເຈນບັນດາຄ່າທາໍນຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການຕ່າງໆ ທີື່ເປນັຕົັ້ນທຶນໃຫ້ແກ່ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອ

ສະເໜີພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ພິຈາລະນາປັບປຸງ ໃຫ້ໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 10 ພາກສ່ວນ. 
2) ມີການກົນໄກຄຸ້ມຄອງ, ກວດກາ ແລະ ຕິດຕາມ ຢ່າງເປັນລະບົບ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມອຸດສາຫະກໍາ, ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມພາສີ, ກົມສ່ວຍສາກອນ, ກົມຄຸ້ມຄອງຊັບສິນຂອງລັດ, ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ດິຈິຕອນ, ກົມຄ ັ້ນຄວາມຖີື່, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່, ກົມຄຸ້ມຄອງພະລັງງານ, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 19  ຫຼຼຸດຜ່ອນຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງພາຍໃນປະເທດ ໃຫ້ສອດຄ່ອງກັບຄໍາສັົ່ງເລກທ ີ
12/ນຍ ແລະ ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ການເຄ ື່ອນຍ້າຍສິນຄ້າພາຍໃນປະເທດ. 
ເນ ື່ອງຈາກສາມາດສັງລວມໄດ້ວ່າ: ຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງ ທົົ່ວປະເທດ ໃນເດ ອນ ມິຖຼຸນາ 2024 ແມ່ນມີທັງໝົດ 
202 ຈຸດ (ຕາຕະລາງທີ 8). 
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ຕາຕະລາງທີ 8: ສັງລວມຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງຂອງບັນດາແຂວງ  ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ 
ລ/ດ ແຂວງ ຈາໍນວນຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງ 
1 ຜົັ້ງສາລ ີ 3 

2 ຫຼວງນໍໍ້າທາ 11 

3 ບ ໍ່ແກ້ວ 6 

4 ອຸດົມໄຊ 12 
5 ຫຼວງພະບາງ 11 
6 ຫົວພັນ 18 

7 ຊຽງຂວາງ 17 
8 ໄຊຍະບຸລ ີ 8 
9 ວຽງຈັນ 4 

10 ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 12 
11 ໄຊສົມບູນ 1 

12 ບ ລິຄາໍໄຊ 14 
13 ຄໍາມ່ວນ 27 

14 ສະຫວັນນະເຂດ 10 
15 ສາລະວັນ 7 

16 ຈໍາປາສັກ 18 
17 ເຊກອງ 5 

18 ອັດຕະປ ຶ 18 

ລວມທງັໝດົ 202 

   ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ການສັງລວມຂອງ ກຄອຄຂ.ສ ແລະ ກຄອຄຂ.ຂ, ເດ ອນ ມິຖຼຸນາ 2024. 
ກິດຈະກໍາ:  
1) ຄົັ້ນຄວ້າຄ ນການຕັັ້ງຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງ ທີື່ເຫັນວ່າບ ໍ່ສອດຄ່ອງ ກັບ ຄໍາສັົ່ງ 12/ນຍ ແລະ ລະບຽບການທີື່

ກ່ຽວຂ້ອງ. 
2) ອອກຄໍາສັົ່ງ ຫຼ  ແຈ້ງການ ລົບລ້າງຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ ເພ ື່ອເຮັດໃຫ້ການຈ ລະຈອນ ແລະ ເຄ ື່ອນ

ຍ້າຍສິນຄ້າພາຍໃນປະເທດ ມີຄວາມສະດວກຂຶັ້ນ. 
 

ຄາດໝາຍ:  
1) ຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ ຫຼຼຸດລົງຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຫຼ  99 ຈຸດ. 
2) ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໃນການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ຂົນສົົ່ງພາຍໃນປະເທດ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ອົງການປ ກຄອງທ້ອງຖິື່ນ (ແຂວງ ແລະ ເມ ອງ), ບັນດາພະແນກການຂອງແຂວງ, ຫ້ອງການຕ່າງໆຂອງເມ ອງ. 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 20  ເພີື່ມທະວີການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງພາກລັດ ແລະ ພາກເອກະຊົນ ໃນການແກ້ໄຂ
ບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 
ກິດຈະກໍາ:  
1) ເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນສະພາບບັນຫາລະອຽດ ແລະ ຈັດກອງປະຊຼຸມ ກັບ ພາກລັດ ແລະ ທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນແຕ່ລະ

ໄລຍະ ເພ ື່ອປຶກສາຫາລ ແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 
2) ຈັດກອງປະຊຼຸມ ລະຫວ່າງກອງເລຂາຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 

ແລະ ກອງເລຂາ LBF ຂອງສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດສາຫະກໍາ ແຫ່ງຊາດ ຢ່າງໜ້ອຍ 1 ຄັັ້ງ/ປ  ເພ ື່ອຮ່ວມກັນຄົັ້ນຄວ້າ
ແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທຸລະກິດ ໃຫ້ເປັນເອກະພາບ ກ່ອນນໍາສະເໜີຕ ໍ່ກອງປະຊຼຸມ LBF ໃນແຕ່ລະຄັັ້ງ. 

 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ: ສາມາດແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທຸລະກິດທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານ 
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຢູຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ທ້ອງຖິື່ນ ຢ່າງໜ້ອຍ 30 ບັນຫາ. 
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ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ພະແນກອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ແຂວງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
- ພະແນກໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ ແຂວງ, ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 
- ສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດສາຫະກໍາ ແຫ່ງຊາດ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ແຂວງ 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 21  ສ້າງຄວາມໂປ່ງໃສ ແລະ ເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ  
ກິດຈະກໍາ:  
1) ບັນຈຸຂ່າວສານ, ປະກາດ, ລາຍການສິນຄ້າ, ນິຕິກໍາ, ແບບຟອມ, ຂັັ້ນຕອນ, ມາດຕະການ ແລະ ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ

ຕ່າງໆທີື່ຕິດພັນກັບການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ, ການຜ່ານແດນ, ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ສິນຄ້າ ລົງໃນເວັບ
ໄຊທ ໌LTP ເປັນປ ກກະຕິ. 

2) ພັດທະນາເວັບໄຊທ໌ໃຫ້ມີຄວາມທັນສະໄໝ ແລະ ສອດຄ່ອງກັບສະພາບການຕົວຈິງ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ ເພ ື່ອດຶງດູດ 
ໃຫ້ມີການນໍາໃຊ້ ນັບມ ັ້ນັບຫຼາຍຂຶັ້ນ. ພ້ອມດຽວກັນ, ແມ່ນການໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ ແລະ ຝຶກອົບຮົມວິທີການນໍາໃຊ້
ເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ແກ່ພາກລດັ ແລະ ທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢ່າງທົົ່ວເຖິງ. 

3) ໃຫ້ຂະແໜງການທີື່ກຽ່ວຂ້ອງ ເປ ດກວ້າງການທາບທາມຄາໍເຫັນຈາກພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ກ່ຽວກັບຮ່າງນິຕິກາໍ
ທີື່ຈະສ້າງຂຶັ້ນໃໝ່ທີື່ຕິດພັນກັບວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ພ້ອມທັງຈັດ
ກອງປະຊຼຸມເຜີຍແຜ,່ ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ສໍາມະນາ ພາຍຫຼັງຖ ກຮັບຮອງແລ້ວ ຢ່າງກວາ້ງຂວາງ ໃຫ້ແກ່ພາກລັດ ແລະ    
ພາກທຸລະກິດ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

4) ໃຫ້ຂະແໜງການທີື່ກຽ່ວຂ້ອງ ແຈ້ງບັນດາຮ່າງນິຕິກໍາ ຫຼ  ນິຕິກໍາທີື່ຖ ກຮັບຮອງ ຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ 
ອາຊຽນ ຕາມພັນທະຂອງ ສປປ ລາວ. 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ:  
1) ມີຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ ຢູໃ່ນເວັບໄຊທ໌ LTP ທນັຍຸກທັນເຫດການ. 
2) ຈໍານວນກອງປະຊຼຸມເຜີຍແຜ່, ຝຶກອົບຮົມ ແລະ ສໍາມະນາ ເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ແກ່ພາກລັດ ໃຫ້ໄດຢ້່າງໜ້ອຍ       

ຈໍານວນ 500 ຂະແໜງການ/ຫົວໜ່ວຍທຸລະກິດ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 
3) ໄດ້ຮັບຄໍາເຫັນຈາກພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຕ ໍ່ກັບຮ່າງນິຕິກໍາທີື່ຈະສ້າງຂຶັ້ນໃໝ່ ແລະ ນິຕິກໍາທີື່ຖ ກຮັບຮອງ ເພ ື່ອສົົ່ງ

ໃຫ້ຂະແໜງການລັດທີື່ກ່ຽວຂອ້ງ ພິຈາລະນາ. 
4) ທຸກລະບຽບການ ແລະ ມາດຕະການ NTMs ໄດ້ຖ ກແຈ້ງຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ ອາຊຽນ. 
5) ສະຖິຕິການເຂົັ້າເບິື່ງເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ໄດສ້ະເລ່ຍປ ລະ 1 ລ້ານຄັັ້ງ. 
ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກົມເຈລະຈາການຄ້າ ແລະ ຮ່ວມມ ເສດຖະກິດສາກົນ, ກົມອຸດສາຫະກໍາ, ກົມມາດຕະຖານ 
 ແລະ ວັດແທກ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມກົດໝາຍ, ກະຊວງຍຸຕິທໍາ 
- ກົມພາສີ, ກົມສ່ວຍສາອາກອນ, ກົມຄຸ້ມຄອງຊັບສິນຂອງລັດ, ກະຊວງການເງິນ 
- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ດິຈິຕອນ, ກົມຄ ັ້ນຄວາມຖີື່, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່, ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ ບ ໍ່ແຮ່ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 22  ປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ຕາມບົດລາຍງານການປະເມີນສະພາບ
ແວດລ້ອມໃນການດໍາເນີນທຸລະກິດ ແລະ ການລົງທຶນ (B-READY) 
 

ກິດຈະກໍາ:  
1) ສ້າງ ແລະ ປັບປຸງ ກົນໄກປະສານງານ ເພ ື່ອປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ. 
2) ຄົັ້ນຄວ້າລະອຽດ ກ່ຽວກັບບັນດາຕົວຊີັ້ວັດປະເມີນວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ໂດຍສົມທົບກັບຂະແໜງການ

ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ແນໃສ່ປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ໃຫ້ດີຂຶັ້ນ. 
 

ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ: ຄະແນນວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ຢູ່ໃນລະດັບດ.ີ 
 

ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ:  
- ກົມການຄ້າຕ່າງປະເທດ, ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 
- ກົມສົົ່ງເສີມການລົງທຶນ, ກະຊວງແຜນການ ແລະ ການລົງທຶນ 
- ກົມພາສ,ີ ກົມສ່ວຍສາອາກອນ, ກະຊວງການເງິນ 

- ກົມປູກຝັງ, ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ, ກົມປ່າໄມ,້ ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ ປ່າໄມ້ 
- ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກົມຂົນສົົ່ງ, ກົມຂົວທາງ, ກົມການບິນພົນລະເຮ ອນ, ກົມທາງນໍໍ້າ, ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກົມເຕັກໂນໂລຊີດິຈິຕ໋ອນ, ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ ການສ ື່ສານ 
- ກົມຕໍາຫຼວດກວດຄົນເຂົັ້າ-ອອກ ເມ ອງ, ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມສະຫງົບ 
- ກົມຄຸ້ມຄອງເງິນຕາຕ່າງປະເທດ, ທະນາຄານແຫ່ງ ສປປ ລາວ 

- ຂະແໜງການລັດ ແລະ ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ພາກທີ IV ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ  
 

ເພ ື່ອຮັບປະກັນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ 12 ມາດຕະການ ແລະ 22 ແຜນວຽກຈຸດສຸມ ທີື່ໄດ້ກໍານົດໄວ້ຂ້າງເທິງໃຫ້ປະກົດ
ຜົນເປັນຈິງ ໄດ້ກໍານົດດັົ່ງນີັ້: 

1. ອົງການຈັດຕັັ້ງໃນການປະສານງານ 
ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ໃນນາມຜູ້ປະຈໍາການຄະນະກໍາມະການອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ຂັັ້ນສູນກາງ ເປັນເຈົັ້າການສົມທົບກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ ຂົນສົົ່ງ, ພາກລັດ ແລະ ເອກະຊົນທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ, ຄູ່ຮ່ວມພັດທະນາ ແລະ ອົງການຈັດຕັັ້ງສາກົນ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງ
ດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 2025-2030 ສະບັບນີັ້ ຕາມໜ້າທີື່ ແລະ ຂອບເຂດສິດຂອງຄະນະກໍາມະການອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແລະ ພາລະບົດບາດຂອງແຕ່ລະພາກສ່ວນ. (ລາຍລະອຽດການແບ່ງ
ຄວາມຮັບຜິດຊອບຢູເ່ອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1) 
 

2. ການຕິດຕາມ, ກວດກາ, ປະເມີນຜົນ ແລະ ລາຍງານ 
ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງກົນໄກຕິດຕາມກວດກາ ແລະ ປະເມີນຜົນ ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ       
ແຜນດໍາເນີນງານ ພ້ອມທັງຈັດກອງປະຊຼຸມແລກປ່ຽນຖອດຖອນບົດຮຽນ, ສິື່ງທ້າທ້າຍ ແລະ ວິທີການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ 
ເພ ື່ອໃຫ້ທັນກັບສະພາບການຕົວຈິງໃນແຕ່ລະໄລຍະ ແລ້ວສັງລວມລາຍງານລັດຖະບານ ເພ ື່ອພິຈາລະນາ. 
 

3. ງົບປະມານ 
ງົບປະມານໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ແມ່ນ
ປະກອບມີງົບປະມານຂອງລັດຖະບານ ແລະ ພາກສ່ວນອ ື່ນ ເປັນຕົັ້ນ ຜູ້ຮ່ວມພັດທະນາຜ່ານໂຄງການຕ່າງໆ ເຊັົ່ນ: 
ໂຄງການສົົ່ງເສີມຄວາມສາມາດໃນການແຂ່ງຂັນ ແລະ ການຄ້າ ຂອງ ສປປ ລາວ (LCT) ໄລຍະໃໝ່, ໂຄງການ
ພັດທະນາຕາມແລວທາງເສດຖະກິດອາຊີຕາເວັນອອກສ່ຽງໃຕ້ເພ ື່ອການເຊ ື່ອມຈອດ-ເຊ ື່ອມໂຍງ (SEARECC), 
ໂຄງການສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງດ້ານພາສີ ເພ ື່ອເພີື່ມທະວີການເຊ ື່ອມຕ ໍ່ໃນລຸ່ມແມ່ນໍໍ້າຂອງ ແລະ ການປະກອບສ່ວນ 
ຂອງພາກເອກະຊົນ ແລະ ອ ື່ນໆ. ພາກສ່ວນທີື່ໄດ້ນໍາໃຊ້ທຶນດັົ່ງກ່າວ ຕ້ອງໄດ້ຍົກສູງປະສິດທິພາບ ແລະ ປະສິດທິຜົນ 
ເພ ື່ອບັນລຄຸາດໝາຍ ທີື່ກໍານົດໄວ້. 
 

4. ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ 
ທຸກພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈົົ່ງຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານສະບັບນີັ້ ໃຫ້ມີປະສິດທິພາບ ແລະ ໄດ້ຮັບໝາກຜົນສູງ 
ພ້ອມທັງຄົັ້ນຄວ້າສ້າງແຜນວຽກລະອຽດ ແລະ ຂຶັ້ນແຜນງົບປະມານ ເພ ື່ອຜັນຂະຫຍາຍບັນດາມາດຕະການ ແລະ ແຜນ
ວຽກຈຸດ ເປັນແຕ່ລະປ . 
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ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 1: ການແບ່ງຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານອໍານວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 2025-2030 

ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ ມາດຕະການ ແຜນວຽກຈຸດສຸມ ກິດຈະກໍາ ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ 
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ຄາດໝາຍທີ 1 

ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

ຄາດໝາຍທີ 4 

 

ມາດຕະການທີ 1 

ການປັບປຸງກົນໄກ
ປະສານງານ ແລະ 
ສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 1 ປັບປຸງກົນ
ໄກປະສານງານ, ການກວດກາ, 
ຕິດຕາມ ແລະ ປະເມີນຜົນ ໃນ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກງານອໍາ
ນວຍຄວາມສະດວກທາງດ້ານການ
ຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 

- ແຕ່ງຕັັ້ງ, ຕິດຕາມ ແລະ ປັບປຸງ ລາຍຊ ື່ບຸກ
ຄະລາກອນທີື່ຮັບຜິດຊອບວຽກອໍານວຍ
ຄວາມສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ. 

- ຈັດກອງປະຊຼຸມລະຫວ່າງສອງໜ່ວຍງານ
(ອນຄ ແລະ ອນຂ) ເພ ື່ອປຶກສາຫາລ ປັບປຸງ
ກົນໄກປະສານງານ ແລະ ແບ່ງຄວາມ
ຮັບຜິດຊອບ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ຈັດກອງປະຊຼຸມໜ່ວຍງານ ອນຄ ແລະ 
ອນຂ 2 ຄັັ້ງ/ປ , ກຄອຄຂ 2 ຄັັ້ງ/ປ , ຄອຄຂ 
ທົົ່ວປະເທດ 1 ຄັັ້ງ/ປ . 

- ບັນດາສະມາຊິກ ໄດ້ຖ ກແຕ່ງຕັັ້ງ ແລະ 
ເຂົັ້າຮ່ວມກອງປະຊຼຸມ ເປັນປ ກກະຕິ. 

- ມີການແບ່ງຄວາມຮັບຜິດຊອບໃນການ
 ແກ້ໄຂບັນຫາ. 
- ບັນຫາຕ່າງໆ ໄດ້ຖ ກຍົກຂຶັ້ນມາປຶກສາ
 ຫາລ  ໄດ້ຮັບທິດຊີັ້ນໍາໃນການຄົັ້ນຄວ້າ
 ແກ້ໄຂ. 

-  ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົົ່ງ 

- ພະແນກ ອຄ ແຂວງ 
- ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ແຂວງ 

x x x x x x 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 2 ການສ້າງ
ຂີດຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາ
ກອນ ຮັບຜິດຊອບວຽກງານກອງ
ເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ ຢູ່ຂັັ້ນ
ສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນແຂວງ  

- ລາຍງານຄວາມຄ ບໜ້າໃນການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດວຽກງານອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ທຸກໆ
ໄຕມາດ, 6 ເດ ອນ ແລະ 1 ປ .  

- ຈັດກອງປະຊຼຸມຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ຫ້ອງ 
ການກອງເລຂາ ແລະ ສອງໜ່ວຍງານ. 

- ຄົັ້ນຄວ້າຊອກຫາແຫຼ່ງທຶນຈາກບັນດາຜູ້
ຮ່ວມພັດທະນາ. 

- ມີທິດຊີັ້ນໍາຈາກລັດຖະບານ ໃນ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ມີບຸກຄະລາກອນ ທີື່ມີຄວາມຮູ້ຄວາມ
ສາມາດ ແລະ ເໝາະສົມໃນການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດວຽກອໍານວຍຄວາມສະດວກ
ທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ. 

- ມີໂຄງການສະໜັບສະໜູນຕ ໍ່ເນ ື່ອງ. 

-  ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

-  ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
-  ກະຊວງການເງິນ 
-  ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
-  ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

-  ພະແນກ ອຄ ແຂວງ 
- ພະແນກ ຍທຂ ແຂວງ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ແຂວງ  

x x x x x x 
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ຄາດໝາຍສູ້ຊົນ ມາດຕະການ ແຜນວຽກຈຸດສຸມ ກິດຈະກໍາ ຄາດຄະເນຜົນໄດ້ຮັບ ຂະແໜງການຮັບຜິດຊອບ 
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ຄາດໝາຍທີ 1 ມາດຕະການທີ 2 

ການປັບປຸງມາດ
ຕະການທາງດ້ານ
ການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນ
ພາສີ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 3 ທົບທວນ 
ຄ ນ ແລະ ປັບປຸງບັນດາມາດຕະ 
ການ NTMS  

- ຈັດຝຶກອົບຮົມໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນຂອງ
ຂະແໜງການລັດທີື່ຮັບຜິດຊອບອອກມາດ
ຕະການ NTMs. 

- ພັດທະນາຄູ່ມ ທົບທວນຄ ນ NTMs ເພ ື່ອ
ທົບທວນຄ ນປະສິດທິພາບ ແລະ ຜົນ
ກະທົບຂອງ NTMs ທີື່ວາງອອກ. 

- ສັງລວມ ແລະ ຈັດປະເພດບັນດານິຕິກໍາ 
ແລະ ມາດຕະການ NTMs ທີື່ວາງອອກ
ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ໃຫ້ການຊ່ວຍເຫຼ ອ ແກ່ຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນການຄົັ້ນຄວ້າສ້າງ ແລະ 
ປັບປຸງນິຕິກໍາ ແລະ ມາດຕະການ NTMs. 

- ດໍາເນີນການສຶກສາ TRS ໂດຍເພີື່ມ   
ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຂົັ້າຮ່ວມການ
ສຶກສາດັົ່ງກ່າວ ໃຫ້ຫຼາຍຂຶັ້ນ. 

- ປັບປຸງຂັັ້ນຕອນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງ 
ຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ຕາມຂ ໍ້
ສະເໜີແນະຂອງບົດສຶກສາ TRS. 

- ກໍານົດສິນຄ້າທີື່ຕິດພັນກັບຕົວຊີັ້ວັດ 
SDGs ແລະ ການສົົ່ງເສີມສິນຄ້າສີຂຽວ. 

- ບຸກຄະລາກອນທີື່ຮັບຜິດຊອບອອກ 
NTMs ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມ ຢ່າງ 
ໜ້ອຍປ ລະຄັັ້ງ. 

-  ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຂອງ NTMs ໄດ້ຮັບ
ການທົບທວນຄ ນ.  

- ຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຂອງ NTMs ທີື່ໄດ້
ທົບທວນຄ ນ ໄດ້ຖ ກປັບປຸງ ຕາມຂ ໍ້ 
ສະເໜີແນະ. 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ຮັບການ
ຊ່ວຍເຫຼ ອ ຢ່າງໜ້ອຍ 5 ຂະແໜງການ. 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ເຂົັ້າຮ່ວມ
ການສຶກສາ TRS ເພີື່ມຂຶັ້ນຢ່າງໜ້ອຍ 
20 ຂະແໜງການ. 

- ເວລາສະເລ່ຍການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງ 
ຢືນ ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກສິນຄ້າ ຂອງ
ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງຫຼຼຸດລົງ 40%. 

- ມີລາຍການສິນຄ້າທີື່ຕິດພັນ SDGs 

ແລະ ການສົົ່ງເສີມສິນຄ້າສີຂຽວ ເພ ື່ອນໍາ
ມາຄົັ້ນຄວ້າປັບປຸງ 

-  ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ຂັັ້ນ
ແຂວງ 

x x x x x x 
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ຄາດໝາຍທີ 1 ມາດຕະການທີ 2 

ການປັບປຸງມາດ
ຕະການທາງດ້ານ
ການຄ້າທີື່ບ ໍ່ແມ່ນ
ພາສີ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 4 ສ້າງຕັັ້ງ  
ກົນໄກ ເພ ື່ອປະເມີນຜົນທະທົບ
ບັນດາຮ່າງນິຕິກໍາທີື່ເປັນມາດ
ຕະການ NTMS 

- ສຶກສາບັນດານິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ, ສົນທິ 
ສັນຍາ ແລະ ສັນຍາສາກົນ ທີື່ ສປປ ລາວ 
ເປັນພາຄີ, ຄູ່ມ  ແລະ ບົດຮຽນ ຫຼ  ການ
ປະຕິບັດທີື່ດີຂອງສາກົນ ກ່ຽວກັບການປະ
ເມີນຜົນກະທົບ ສໍາລັບຮ່າງມາດຕະການ 
NTMs ກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ້. 

- ສ້າງກົນໄກ ຫຼ  ໜ່ວຍງານ ແລະ ພັດທະນາ
ຄູ່ມ  ເພ ື່ອປະເມີນຜົນກະທົບຂອງຮ່າງມາດ
ຕະການ NTMs ຂອງຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ສໍາເລັດສ້າງຕັັ້ງກົນໄກ ແລະ ພັດທະນາ 
ຄູ່ມ ການປະເມີນຜົນກະທົບ ສໍາລັບຮ່າງ
ມາດຕະການ NTMs. 

- ຢ່າງໜ້ອຍ 50 ມາດຕະການ NTMs 
ໄດ້ຖ ກປະເມີນຜົນກະທົບ, ຖ ກປັບປຸງ 
ຫຼ  ລົບລ້າງ ຜ່ານກົນໄກການປະເມີນຜົນ
ກະທົບ ກ່ອນມີຜົນບັງຄັບໃຊ້. 

-  ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

-  ກະຊວງຍຸຕິທໍາ 
- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ  

x x x x x x 

ຄາດໝາຍທີ 1 
ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

ມາດຕະການທີ 3 

ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ 
ສັນຍາ WTO-

TFA 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 5 ການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດມາດຕະການທີື່ນອນສັນຍາ 
WTO-TFA 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ
ມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ A, B 

ແລະ C ທີື່ຍັງບ ໍ່ທັນສໍາເລັດ ແລະ ຍັງບ ໍ່ໄດ້
ຮັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງເຕັມສ່ວນ ຫຼ  
ເປັນສ່ວນໃຫຍ່.  

- ຕິດຕາມ, ກວດກາ ແລະ ປະເມີນຜົນ 
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດສັນຍາ WTO-TFA 
ຂອງຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ຢ່າງ
ໃກ້ຊິດ ໂດຍກໍານົດໃຫ້ມີການລາຍງານ
ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ ເປັນແຕ່ລະເດ ອນ 
ແລະ ໄຕມາດ. 

- ແຈ້ງຄວາມຄ ບໜ້າການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດ
ສັນຍາ WTO-TFA ຂອງ ສປປ ລາວ 
ໃຫ້ແກ່ອົງການການຄ້າໂລກແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ A, B 
ແລະ C ໄດ້ຮັບການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງ
ເຕັມສ່ວນ ແລະ ສ່ວນໃຫຍ່ ຢ່າງໜ້ອຍ 
85%. 

- ອັດຕາສ່ວນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມາດ
ຕະການທີື່ນອນໃນສັນຍາ WTO-

TFA ຕາມຖານຂ ໍ້ມູນຂອງອົງການ
ການຄ້າໂລກບັນລຸໄດ້ 100% ພາຍຫັຼງ
ປ  2025. 

 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງການເງິນ 
- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົົ່ງ 

- ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ທະນາຄານແຫ່ງ ສປປ ລາວ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x    
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ຄາດໝາຍທີ 1 

ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

 
 

 

ມາດຕະການທີ 4

ການຫັນເປັນທັນ
ສະໄໝ ແລະ ເຊ ື່ອມ
ຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 6 ຫັນມານໍາ
ໃຊ້ລະບົບທັນສະໄໝເຂົັ້າໃນການ
ການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ການ 
ນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ, ການ
ກວດປ່ອຍສິນຄ້າຢູ່ດ່ານ, ການ
ຂົນສົົ່ງ ແລະ ການເກັບຄ່າພັນທະ
ຕ່າງໆ 

-  ສ້າງກົນໄກໃນການພັດທະນາ ແລະ 
ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນ ແບບລວມສູນ. 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ນໍາໃຊ້ລະບົບ 
LNSW ຫຼ  ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບ LNSW.  

- ພັດທະນາລະບົບ Smart Customs 
ໃຫ້ລວມສູນການຄຸ້ມຄອງຂ ໍ້ມູນພາສີ
ແບບເອເລັກໂຕຼນິກ ໂດຍເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບ
ລະບົບ ASYCUDA, NSWA+, 

Dashboard, CWMS ແລະ ອ ື່ນໆ.  
- ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍລະບົບ 

Finpass ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບອ ື່ນໆ 
ສໍາລັບການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າ
ບ ລິການ ຂອງທຸກຂະແໜງການທີື່ປະຈໍາຢູ່
ດ່ານໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ 

- ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້ 
ລະບົບ CBTM, ລະບົບອອກອະນຸຍາດ
ປຶີ້ມຂົນສົົ່ງສິນຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ, 
ຂົນສົົ່ງພິເສດ ແລະ ຂົນສົົ່ງວັດຖຼຸ
ອັນຕະລາຍ. 

- ພັດທະນາລະບົບຕ່າງໆ ເພ ື່ອເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບ
ລະບົບອ ື່ນໆຂອງພາກພ ັ້ນ ແລະ ສາກົນ 
ເພ ື່ອແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງເຊັົ່ນ: 
ເອກະສານແຈ້ງພາສີ (ACDD), 
ໃບຢັີ້ງຢືນແຫຼ່ງກໍາເນີດສິນຄ້າແບບເອ
ເລັກໂຕຼນິກ (e-CO), ໃບຢັີ້ງຢືນສຸຂານາ
ໄມພ ດແບບເອເລັກໂຕຼນິກ (e-phyto) 
ແລະ ອ ື່ນໆ. 

- ສໍາເລັດກົນໄກໃນການພັດທະນາ ແລະ 
ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະບົບຖານຂ ໍ້ມູນຕ່າງໆ. 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ນໍາໃຊ້ລະບົບ 
LNSW ຫຼ  ເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບ 
LNSW ເພ ື່ອໃຊ້ເຂົັ້າໃນການອອກ
ອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ 
ເພີື່ມເຕີມຢ່າງໜ້ອຍ 15 ຂະແໜງການ 
ແລະ ໃຫ້ບັນລຸໄດ້ຢ່າງໜ້ອຍ 85% ຫຼ  
86 ໃບອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ທີື່ຕິດພັນກັບ
ການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ. 

- ບ ໍ່ມີການນໍາໃຊ້ເຈ້ຍເຂົັ້າໃນການແຈ້ງ
ພາສີ, ຫຼຼຸດຜ່ອນຂັັ້ນຕອນການຕ ື່ມຂ ໍ້ມູນ 
ແລະ ຊໍາລະຄ່າບ ລິການ ຂອງແຕ່ລະ
ລະບົບທີື່ຊໍໍ້າຊ້ອນກັນ. 

- ລະບົບ Finpass ໄດ້ຖ ກນໍາໃຊ້ເຂົັ້າໃນ
ການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ 
ຂອງທຸກຂະແໜງ ການທີື່ປະຈໍາຢູ່ດ່ານ
ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ. 

- ສາມາດເຊ ື່ອມຕ ໍ່ກັບລະບົບຕ່າງໆຢູ່ພາຍ
ໃນ ແລະ ພາກພ ັ້ນໄດ ້ເພ ື່ອຄວາມໂປ່ງ
ໃສ ແລະ ເປັນເອກະພາບດ້ານຂ ໍ້ມູນ. 

- ກະຊວງການເງິນ 
- ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ 

- ທະນາຄານແຫ່ງ ສປປ ລາວ 
- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ ແລະ 
ຂົນສົົ່ງ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x    
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ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

 

 

ມາດຕະການທີ 5

ການປັບປຸງຂະບວນ
ການດໍາເນີນການຢູ່
ດ່ານ 

 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 7 ປັບປຸງ
ກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງ, ລະບຽບການ 
ແລະ ຂັັ້ນຕອນປະຕິບັດງານທີື່ເປັນ
ມາດຕະຖານຂອງດ່ານ 

- ປັບປຸງກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງຂອງດ່ານ 
ຕາມດໍາລັດ ວ່າດ້ວຍດ່ານເຂົັ້າ-ອອກ 
ສປປ ລາວ ເລກທີ 643/ລບ, ລົງວັນທີ 
25 ພະຈິກ 2024. 

- ສ້າງກົນໄກໃນການກວດກາ, ຕິດຕາມ 
ແລະ ປະເມີນຜົນການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດດໍາ
ລັດ ເລກທີ 643/ລບ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ.  

- ສ້າງນິຕິກໍາລຸ່ມດໍາລັດ ແລະ ຂັັ້ນຕອນ
ການປະຕິບັດງານທີື່ເປັນມາດຕະຖານ
ຂອງດ່ານ 

- ທຸກດ່ານ (ສາກົນ, ທ້ອງຖິື່ນ ແລະ 
ປະເພນີ) ໄດ້ປັບປຸງກົງຈັກການຈັດຕັັ້ງ
ຕາມດໍາລັດ ເລກທີ 643/ລບ ໃຫ້ເປັນ
ເອກະພາບກັນໃນຂອບເຂດທົົ່ວ
ປະເທດ. 

- ລັດຖະບານ ໄດ້ມີທິດຊີັ້ນໍາຂະແໜງ 
ການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ປັບປຸງ ໃນແຕ່ລະ
ໄລຍະ. 

- ມນີິຕິກໍາລຸ່ມດໍາລັດ ແລະ ຂັັ້ນຕອນ
ການປະຕິບັດວຽກງານບ ລິການ ທີື່ເປັນ
ມາດຕະຖານຂອງດ່ານ. 

- ກະຊວງພາຍໃນ 
- ອົງການປ ກຄອງແຂວງ, 
ນະຄອນຫຼວງວຽງຈັນ 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມ
ສະຫງົບ 

- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ກະຊວງການຕ່າງປະເທດ 
-  ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ
ຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ແຂວງ 

 

x x x    

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 8 ສ້າງ ແລະ 
ປັບປຸງກົນໄກປະສານງານ ແລະ 
ການຮ່ວມມ ຢູ່ດ່ານ 

- ເພີື່ມທະວີກົນໄກປະສານງານ ແລະ ການ
ຮ່ວມມ  ຂອງ 4 ຂະແໜງການ (ກົມ
ພາສີ, ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ, ກົມປູກຝັງ, 
ກົມລ້ຽງສັດ ແລະ ການປະມົງ). 

- ຂະຫຍາຍຂອບເຂດການປະສານງານ 
ແລະ ການຮ່ວມມ ຂອງ 4 ຂະແໜງການ
ໄປສູ່ພາກສ່ວນອ ື່ນ.  

- ພັດທະນາ ແລະ ຂະຫຍາຍການນໍາໃຊ້
ລະບົບ Dashboard ໄປສູ່ດ່ານສາກົນ 
ແລະ ທ່າບົກອ ື່ນ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວ
ປະເທດ. 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ມີໜ່ວຍ
ງານປະຈໍາຢູ່ດ່ານ ຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກ
ງານບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງ ແລະ ດໍາເນີນ
ການກວດກາສິນຄ້າຮ່ວມກັນ. 

- ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍຄົນ 
ແລະ ພາຫະນະເຂົັ້າ-ອອກ, ສິນຄ້າ ຢູ່
ດ່ານ ຢ່າງໜ້ອຍ 50%. 

- ມີຄວາມເປັນເອກະພາບທາງດ້ານຂ ໍ້ມູນ
ການກວດກາຄົນ, ພາຫະນະ ແລະ 
ສິນຄ້າ ເຂົັ້າ-ອອກ. 

- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມ
ສະຫງົບ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x    
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 9 ກວດກາ
ເອກະສານ ແລະ ສິນຄ້າຕົວຈິງຜ່ານ
ກົນໄກບ ລິຫານຄວາມສ່ຽງຮ່ວມ
ກັນ 

- ຈັດກອງປະຊຼຸມປຶກສາຫາລ  ຢ່າງເປັນ
ປ ກກະຕິ ເພ ື່ອວິເຄາະ, ປັບປຸງ ແລະ 
ຮັບຮອງ ຄ່າຄວາມສ່ຽງຂອງຂະແໜງ 
ການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ. 

- ປັບປຸງຂ ໍ້ມູນຄ່າຄວາມສ່ຽງ ຢ່າງສະໝໍໍ່າ
ສະເໝີ ເພ ື່ອຮັບປະກັນວ່າຄ່າຄວາມສ່ຽງ
ສອດຄ່ອງກັບສະພາບການຄ້າ, ພຶດຕິກໍາ
ການລັກລອບໜີພາສີ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ໃນການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຕົວຈິງໂດຍການກໍານົດຄ່າ
ຄວາມສ່ຽງຕໍໍ່າໃຫ້ຫຼາຍກວ່າ 50%. 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ມີໜ່ວຍ
ງານປະຈໍາຢູ່ດ່ານ ດໍາເນີນການກວດກາ
ສິນຄ້າຮ່ວມກັນ ຕາມຄ່າຄວາມສ່ຽງທີື່
ໄດ້ກໍານົດໄວ້ ໃຫ້ມີຄວາມເປັນເອກະ
ພາບຢູ່ທຸກດ່ານສາກົນທົົ່ວປະເທດ. 

- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

-  ຂະແໜງການທີື່ື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x x x x 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 10 ຜູ້ປະກອບ
ການມາດຕະຖານເອອີໂອ 

- ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ ແຜນງານເອອີ  
ໂອ, ນິຕິກໍາ ແລະ ແບບຟອມ ໂດຍກໍານົດ
ປະເພດ, ລະດັບ, ເງ ື່ອນໄຂ, ຂັັ້ນຕອນ, 
ຜົນປະໂຫຍດ ແລະ ອ ື່ນໆ ຂອງການເປັນ
ຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ.  

- ຈັດກອງປະຊຼຸມຝຶກອົບຮົມ ເພ ື່ອສ້າງຂີດ
ຄວາມສາມາດໃຫ້ແກ່ເຈົັ້າໜ້າທີື່ພາສີ 
ແລະ ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ກ່ຽວກັບ
ວຽກງານເອອີໂອ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ 

- ແຜນງານເອອີໂອ ແລະ ລະບຽບການ
ໄດ້ຮັບການພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ. 

- ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ໃນການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຕົວຈິງຢູ່ດ່ານ ສໍາລັບຜູ້
ປະກອບການເອອີໂອ. 

- ຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ເພີື່ມຂຶັ້ນຢ່າງ 
ໜ້ອຍ 20 ບ ລິສັດ. 

- ເຈົັ້າໜ້າທີື່ພາສີ ແລະ ພາກສ່ວນທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມກ່ຽວ
ກັບວຽກງານເອອີໂອ. 

- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x x x x 
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ກໍານົດເວລາ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 11 ການ
ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງໂຄງລ່າງ
ພ ັ້ນຖານ ແລະ ຈັດສັນອຸປະກອນທີື່
ທັນສະໄໝຂອງດ່ານ 

- ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ
ຂອງດ່ານ ເຊັົ່ນ: ຕຶກອາຄານ, ຫ້ອງການ, 
ເສັັ້ນທາງ ແລະ ສິື່ງອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກອ ື່ນໆ ເພ ື່ອຮອງຮັບການນໍາໃຊ້ 
ອຸປະກອນກວດກາທີື່ທັນສະໄໝ. 

- ດ່ານສາກົນສໍາຄັນຢ່າງໜ້ອຍ 2 ດ່ານ 
ໄດ້ຮັບການພັດທະນາດ້ານໂຄງລ່າງ
ພ ັ້ນຖານ.  

- ອຸປະກອນກວດກາທີື່ທັນສະໄໝທີື່ຈໍາ
ເປັນ ໄດ້ຖ ກນໍາໃຊ້ຢູ່ດ່ານສໍາຄັນ. 

- ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາໃນການກວດປ່ອຍ
ສິນຄ້າຢູ່ດ່ານຕົວຈິງຢູ່ດ່ານ. 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມ
ສະຫງົບ 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

x x x x x x 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 12 ຜັນຂະ 
ຫຍາຍນະໂຍບາຍການກວດກາ  
ຈຸດດຽວ ຫຼ  ເຂດຄວບຄຸມຮ່ວມກັນ 

- ຄົັ້ນຄວ້າການສ້າງຕັັ້ງ SSI ຫຼ  CCA 
ລະຫວ່າງ ດ່ານຄູ່ຊາຍແດນລາວ-ໄທ, 
ລາວ-ຈີນ ແລະ ລາວ-ຫວຽດນາມ ເພ ື່ອ
ສະເໜີລັດຖະບານຂອງ ສປປ ລາວ ແລະ 
ປະເທດຄູ່ດ່ານຊາຍແດນ ພິຈາລະນາ. 

- ຄົັ້ນຄວ້າການຂະຫຍາຍເວລາບ  ລິການຢູ່
ດ່ານ ໂດຍສະເພາະໃນຊ່ວງເວລາທີື່ມີ
ປະລິມານໂດຍສານ ແລະ ສິນຄ້າເຂົັ້າ-
ອອກຫຼາຍ ແລະ ກົນໄກການແລກປ່ຽນ 
ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານລ່ວງໜ້າຜ່ານລະບົບທັນ
ສະໄໝ ລະຫວ່າງປະເທດ. 

ມີ MOU ຫຼ  ສັນຍາຮ່ວມມ  ກ່ຽວກັບ: 
- ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດວຽກ SSI ຫຼ  

CCA ຢ່າງໜ້ອຍ 2 ແຫ່ງ. 
- ການຂະຫຍາຍເວລາບ  ລິການຢູ່ດ່ານ 
ແລະ ການແລກປ່ຽນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ 
ກ່ຽວກັບການເຂົັ້າ-ອອກຂອງຄົນ, 
ພາຫະນະ ແລະ ສິນຄ້າ ລະຫວ່າງສອງ
ປະເທດ ຢ່າງໜ້ອຍ 3 ສະບັບ. 

- ກະຊວງການຕ່າງປະເທດ 

-  ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມ
ສະຫງົບ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x x x x 
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ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

 

 

ມາດຕະການທີ 6

ການເຊ ື່ອມຈອດ-

ເຊ ື່ອມໂຍງທາງດ້ານ
ໂລຊິດສະຕິກ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 13 ການ
ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງການ
ບ ລິການທ່າບົກ 

- ຄົັ້ນຄວ້າຍົກລະດັບດໍາລັດ ການລົງທຶນ
ຮ່ວມ ລະຫວ່າງ ພາກລັດ ແລະ ພາກ
ເອກະຊົນ ເປັນກົດໝາຍ. 

- ໃຫ້ມີການລົງທຶນພັດທະນາທ່າບົກໃນຮູບ
ແບບການຮ່ວມມ  PPP. 

- ສ້າງນະໂຍບາຍ ແລະ ນິຕິກໍາລະອຽດ ເພ ື່ອ
ເປ ດກວ້າງການລົງທຶນກິດຈະການຕ່າງໆ
ຢູ່ທ່າບົກ. 

- ຄົັ້ນຄວ້າໂຄງສ້າງຄ່າບ ລິການທ່າບົກ. 
- ເພີື່ື່ມທະວີວຽກງານເຕົັ້າໂຮມສິນຄ້າ. 
- ການເພີື່ມທະວີການຮ່ວມມ  ລະຫວ່າງຜູ້
ພັດທະນາທ່າບົກ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-
ຈີນ ແລະ ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງ
ຊາດລາວ (ລລຟລ) 

- ມີການລົງທຶນໃນຮູບແບບ PPP ເພ ື່ອ
ພັດທະນາທ່າບົກຢ່າງໜ້ອຍ 2 ແຫ່ງ. 

- ມີໂຄງສ້າງຄ່າບ ລິການທ່າບົກ ແລະ ຈັດ
ຕັັ້ງປະຕິບັດເປັນເອກະພາບທົົ່ວປະເທດ. 

- ປະລິມານຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທ່າບົກເພີື່ມ
ຂຶັ້ນ 50%. 

- ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າແບບສອງຂາຫຼາຍຂຶັ້ນ. 
- ມ ີMOU ລະຫວ່າງຜູ້ພັດທະນາ     
ທ່າບົກ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ ແລະ 
ລັດວິສາຫະກິດລົດໄຟແຫ່ງຊາດລາວ. 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງ 

- ກະຊວງແຜນການ ແລະ 
ການລົງທຶນ 

- ກະຊວງການເງິນ 
- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

 

x x x x x x 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 14 ການ
ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງການ
ບ ລິການ ສະຖານີຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ 

- ທົບທວນ ແລະ ປັບປຸງຄ່າບ ລິການສໍາລັບ
ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານທາງລົດໄຟ    
ລາວ-ຈີນ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ 

- ອໍານວຍຄວາມສະດວກໃຫ້ແກ່ຜູ້ຄ້າລາວ 
ເຂົັ້າເຖິງຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານ ແລະ ການ
ບ ລິການຂອງລົດໄຟລາວ-ຈີນ ຫຼາຍຂຶັ້ນ. 

- ເຕົັ້າໂຮມສິນຄ້າ ທີື່ຢູ່ໃກ້ກັບສະຖານີຂົນສົົ່ງ
ສິນຄ້າ ໃຫ້ຂົນສົົ່ງສິນຄ້າໄດ້ຫຼາຍປະເພດ. 

- ຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການຕູ້ຄອນເທນ
ເນີັ້ ແລະ ຂະບວນລົດໄຟ ໃຫ້ພຽງພ .  

- ເຈລະຈາສ້າງສັນຍາຮ່ວມມ  ຫຼ  MOU 
ລະຫວ່າງ ລລຟລ, ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ 
ແລະ ການລົດໄຟແຫ່ງປະເທດໄທ. 

- ມີການທົບທວນ ແລະ ປັບປຸງ ຄ່າບ ລິ 
ການແຕ່ລະປະເພດ ເປັນແຕ່ລະໄລຍະ. 

- ຜູ້ຄ້າລາວ ສາມາດເຂົັ້າເຖິງຂ ໍ້ມູນ
ຂ່າວສານໃນການບ ລິການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ
ຜ່ານທາງລົດໄຟ ແບບອອນໄລນ໌ ແລະ 
ໄດ້ຮັບການຝຶກອົບຮົມໃນການນໍາໃຊ້. 

- ປະລິມານຂົນສົົ່ງສິນຄ້າຜ່ານລົດໄຟ
ລາວ-ຈີນ ເພີື່ມຂຶັ້ນ 50%. 

- ມີຕູ້ຄອນເທນເນີັ້ ແລະ ຂະບວນລົດໄຟ 
ທີື່ໄດ້ມາດຕະຖານ ແລະ ພຽງພ ສໍາລັບ
ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ. 

- ມີສັນຍາຮ່ວມມ  ຫຼ  MOU ຮ່ວມກັນ 
ລະຫວ່າງ 3 ພາກສ່ວນ. 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງການເງິນ 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 15 ການສ້າງ 
ແລະ ປັບປຸງນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ, 
ສັນຍາຂົນສົົ່ງສອງຝ່າຍ ແລະ ອະນຸ
ພາກພ ັ້ນ 

- ຄົັ້ນຄວ້າສ້າງ, ຜັນຂະຫຍາຍ ແລະ ປັບປຸງ 
ນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ. 

- ເຈລະຈາສ້າງ, ປັບປຸງ ຫຼ  ບັງຄັບໃຊ້ ສັນຍາ
ຂົນສົົ່ງທາງບົກສອງຝ່າຍ ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ 
ກັບບັນດາປະເທດຄູ່ຮ່ວມສັນຍາ. 

- ເຈລະຈາສ້າງ, ປັບປຸງ ແລະ ບັງຄັບໃຊ້ 
ສັນຍາຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ ກັບ ສປ ຈີນ 
ແລະ ບັນດາປະເທດທີື່ເປັນສະມາຊິກຂອງ
ອົງການ OSJD ເພ ື່ອອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກໃຫ້ແກ່ການຂົນສົົ່ງທາງລົດໄຟ
ຫຼາຍຂຶັ້ນ. 

- ເຈລະຈາເຂົັ້າເປັນສະມາຊິກຂອງອົງການ 

IMO, ສ້າງນິຕິກໍາ ແລະ ກົນໄກຄຸ້ມຄອງ. 

- ນິຕິກໍາທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການຂົນສົົ່ງ ໄດ້
ຮັບການສ້າງ, ປັບປຸງ ແລະ ຜັນຂະ 
ຫຍາຍ ພ້ອມທັງໄດ້ຝຶກອົບຮົມ ແລະ 
ເຜີຍແຜ່ ໃຫ້ແກ່ບຸກຄະລາກອນທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງຂອງລັດ ແລະ ເອກະຊົນ. 

- ສໍາເລັດການເຈລະຈາສ້າງ ແລະ ປັບປຸງ
ສັນຍາຂົນສົົ່ງ ທາງບົກ ແລະ ທາງ
ລົດໄຟ ສອງຝ່າຍ ແລະ ຫຼາຍຝ່າຍ ຢ່າງ
ໜ້ອຍ 2 ສະບັບ 

- ເປັນສະມາຊິກຂອງອົງການ IMO. 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
 

x x x x x x 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 16 ການປັບ 
ປຸງໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລ
ຊິດສະຕິກ 

ພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ
ທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ ເຊັົ່ນ: 
- ເສັັ້ນທາງ ເພ ື່ອຮອງຮັບນໍໍ້າໜັກລົດບັນທຸກ
ແຕ່ລະປະເພດ. 

- ຊິງຊັົ່ງທັນສະໄໝ. 
- ເສັັ້ນທາງເຊ ື່ອມຕ ໍ່ລະຫວ່າງລົດໄຟລາວ-
ຈີນ ແລະ ລົດໄຟລາວ-ໄທ ແລະ ເສັັ້ນທາງ
ລົດໄຟວຽງຈັນ-ທ່າແຂກ-ຫວຸ້ງອ່າງ. 

- ທ່າບົກ, ສະຖານີຂົນສົົ່ງ, ທ່າເຮ ອ ແລະ ອູ່
ຕ ໍ່ເຮ ອ, ສະໜາມບິນ ແລະ ສາງຄ່ຽນຖ່າຍ
ສິນຄ້າ ຢູ່ຈຸດຍຸດທະສາດສໍາຄັນ 

- ທ່າເຮ ອຫວຸ້ງອ່າງ. 
- ສາງເກັບຮັກສາຄວາມເຢັນສໍາລັບສິນຄ້າ
ກະສິກໍາ. 

- ໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານທາງດ້ານໂລຊິດສະຕິກ
ທີື່ຈໍາເປັນ ແລະ ເປັນບູລິມະສິດ ໄດ້ຮັບ
ການພັດທະນາ ແລະ ປັບປຸງ. 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ຄາດໝາຍທີ 3 

 

ມາດຕະການທີ 7 
ການປັບປຸງກໍາລັງ 
ການຂົນສົົ່ງພາຍໃນ
ໃຫ້ເຂັັ້ມແຂງ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 17 ປັບປຸງກໍາ
ລັງການຂົນສົົ່ງພາຍໃນໃຫ້ເຂັັ້ມແຂງ  

- ຄົັ້ນຄວ້າ ແລະ ປັບປຸງ ມາດຕະການຄຸ້ມ
ຄອງລົດຂົນສົົ່ງຕ່າງປະເທດ ແລະ ການກໍາ
ນົດໃຫ້ມີການຄ່ຽນຖ່າຍສິນຄ້າ. 

- ຄົັ້ນຄວ້າລາຍການສິນຄ້າບູລິມະສິດ ໂດຍ
ສະເພາະສິນຄ້າກະສິກໍາສົົ່ງອອກ ທີື່ຈະໄດ້
ຮັບການອໍານວຍຄວາມສະດວກພິເສດ. 

- ຄົັ້ນຄວ້າແຜນສ້າງຄວາມເຂັັ້ມແຂງຢ່າງຊັດ
ເຈນ ແລະ ຮອບດ້ານ.  

- ສ້າງກົນໄກປະສານສົມທົບ ກັບ ສະມາຄົມ
ຂົນສົົ່ງ ແລະ ບ ລິສັດຂົນສົົ່ງ ຂອງແຕ່ລະ
ແຂວງ ເພ ື່ອຕອບສະໜອງຄວາມຕ້ອງການ 
ແລະ ມາດຕະຖານຂອງການຂົນສົົ່ງສິນຄ້າ 
ຢູ່ພາຍໃນພຽງພ . 

- ສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາໃຫ້ແກ່ຜູ້ປະກອບ
ການຂົນສົົ່ງພາຍໃນ ຢ່າງໜ້ອຍຈໍານວນ 

50 ບ ລິສັດ. 

- ມາດຕະການເຕັກນິກຂອງລົດຂົນສົົ່ງ
ພາຍໃນ ສາມາດຕອບສະໜອງຄວາມ
ຕ້ອງການໄດ້ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ 
ລວມທັງຄ່າຂົນສົົ່ງທີື່ສົມເຫດສົມຜົນ 
ແລະ ເປັນທໍາ. 

- ຊ່ວຍໃຫ້ພາກທຸລະກິດ ສາມາດກໍານົດ
ແຜນການທຸລະກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງກັບການ
ຂົນສົົ່ງສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ໃນໄລຍະ
ຍາວ. 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

-  ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 
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ຄາດໝາຍທີ 1 

ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

ຄາດໝາຍທີ 4 

 

ມາດຕະການທີ 8

ການສຶກສາຄ່າທໍາ
ນຽມ ແລະ ຄ່າ
ບ ລິການ ທີື່ຕິດພັນ
ກັບການຄ້າ ແລະ 
ການຂົນສົົ່ງ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 18 ສຶກສາ  
ຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການທີື່ຕິດ
ພັນກັບການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 

- ສຶກສາການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າ
ບ ລິການ ທຸກຮູບແບບ.  

- ສ້າງກົນໄກຄຸ້ມຄອງ, ກວດກາ ແລະ 
ຕິດຕາມການເກັບຄ່າທໍານຽມ ແລະ 
ບ ລິການ. 

- ເຫັນແຈ້ງບັນດາຄ່າທໍານຽມ ແລະ ຄ່າ
ບ ລິການຕ່າງໆ ທີື່ເປັນຕົັ້ນທຶນໃຫ້ແກ່
ການຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ ເພ ື່ອສະເໜີ 
ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ພິຈາລະນາ
ປັບປຸງ ຢ່າງໜ້ອຍ 10 ພາກສ່ວນ 

- ມີການກົນໄກຄຸ້ມຄອງ, ກວດກາ ແລະ 
ຕິດຕາມ ຢ່າງເປັນລະບົບ. 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງການເງິນ 
- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

-  ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x    
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ກໍານົດເວລາ 
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ຄາດໝາຍທີ 4 ມາດຕະການທີ 9 

ການຫຼຼຸດຜ່ອນຈຸດ
ກວດກາຕາມ
ເສັັ້ນທາງພາຍໃນ
ປະເທດ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 19 ຫຼຼຸດຜ່ອນ
ຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງພາຍໃນ
ປະເທດ  

- ຄົັ້ນຄວ້າຄ ນການຕັັ້ງຈຸດກວດກາຕາມ
ເສັັ້ນທາງ ທີື່ບ ໍ່ສອດຄ່ອງກັບຄໍາສັົ່ງ ເລກທີ 

12/ນຍ ແລະ ລະບຽບການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ.  
- ອອກຄໍາສັົ່ງ ຫຼ  ແຈ້ງການ ລົບລ້າງຈຸດ
ກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ ເພ ື່ອ
ເຮັດໃຫ້ການຈ ລະຈອນ ແລະ ເຄ ື່ອນຍ້າຍ
ສິນຄ້າພາຍໃນປະເທດ ສະດວກຂຶັ້ນ. 

- ຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງຂອງຂະ      
ແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ   

ຫຼຼຸດລົງຢ່າງໜ້ອຍ 50% ຫຼ  99 ຈຸດ.  
- ຫຼຼຸດຜ່ອນເວລາ ແລະ ຄ່າໃຊ້ຈ່າຍ ໃນ
ການເຄ ື່ອນຍ້າຍ ແລະ ຂົນສົົ່ງພາຍໃນ
ປະເທດ. 

- ອໍານາດການປ ກຄອງຂັັ້ນ
ແຂວງ ແລະ ເມ ອງ 

- ພະແນກການຂອງແຂວງ 
- ຫ້ອງການຕ່າງໆຂອງ
ເມ ອງ 

x x x x x x 

ຄາດໝາຍທີ 1 

ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

ຄາດໝາຍທີ 4 

 

 

 

ມາດຕະການທີ 10

ການເພີື່ມທະວີການ
ຮ່ວມມ ລະຫວ່າງ
ພາກລັດ ແລະ ພາກ
ເອກະຊົນ ໃນການ
ແກ້ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດ
ພັນກັບການຄ້າ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 
 
 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 20 ເພີື່ມທະວີ
ການຮ່ວມມ ລະຫວ່າງພາກລັດ 
ແລະ ພາກເອກະຊົນ ໃນການແກ້
ໄຂບັນຫາທີື່ຕິດພັນກັບການຄ້າ 
ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 

- ເກັບກໍາຂ ໍ້ມູນສະພາບບັນຫາລະອຽດ ແລະ 
ຈັດກອງປະຊຼຸມ ກັບ ພາກລັດ ແລະ ທຸລະ
ກິດທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ ໃນແຕ່ລະໄລຍະ  

- ຈັດກອງປະຊຼຸມ ລະຫວ່າງກອງເລຂາ 
ຄອຄຂ.ສ ແລະ ກອງເລຂາ LBF ຂອງ
ສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດສາຫະກໍາ ແຫ່ງ
ຊາດ ຢ່າງໜ້ອຍ 1 ຄັັ້ງ/ປ  

- ສາມາດແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທຸລະ
ກິດທີື່ຕິດພັນກັບການອໍານວຍຄວາມ
ສະດວກທາງດ້ານການຄ້າ ແລະ ການ
ຂົນສົົ່ງຢູ່ຂັັ້ນສູນກາງ ແລະ ທ້ອງຖິື່ນ 
ຢ່າງໜ້ອຍຈໍານວນ 30 ບັນຫາ. 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ພະແນກອຸດສາຫະກໍາ 
ແລະ ການຄ້າ ແຂວງ 

- ພະແນກໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງ ແຂວງ 

- ສະພາການຄ້າ ແລະ ອຸດ
ສາຫະກໍາ ແຫ່ງຊາດ 

- ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x x x x 

ຄາດໝາຍທີ 1 

ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

ຄາດໝາຍທີ 4 

 

 

 

ມາດຕະການທີ 11 

ການສ້າງຄວາມໂປ່ງ
ໃສ ແລະ ເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້
ມູນຂ່າວສານທາງ
ດ້ານການຄ້າ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 21 ສ້າງຄວາມ
ໂປ່ງໃສ ແລະ ເຜີຍແຜ່ຂ ໍ້ມູນ
ຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ 

- ບັນຈຸຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ ລົງ
ໃນເວັບໄຊທ໌ LTP ເປັນປ ກກະຕິ.  

- ພັດທະນາເວັບໄຊທ໌ LTP ໃຫ້ມີຄວາມ
ທັນສະໄໝ ພ້ອມທັງໂຄສະນາເຜີຍແຜ່ 
ແລະ ຝຶກອົບຮົມວິທີການນໍາໃຊ້. 

- ທາບທາມຄໍາເຫັນ ກ່ຽວກັບຮ່າງນິຕິກໍາທີື່
ຈະສ້າງຂຶັ້ນໃໝ່ ແລະ ເຜີຍແຜ່ພາຍຫັຼງ  
ນິິຕິກໍາ ຖ ກຮັບຮອງແລ້ວ. 

- ແຈ້ງຮ່າງນິຕິກໍາ ຫຼ  ນິຕິກໍາທີື່ຖ ກຮັບຮອງ 
ຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ ອາຊຽນ  

- ຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າ ຢູ່ໃນ
ເວັບໄຊທ໌ LTP ທັນຍຸກທັນເຫດການ. 

- ກອງປະຊຼຸມເຜີຍແຜ່, ຝຶກອົບຮົມ ແລະ 
ສໍາມະນາ ວັບໄຊທ໌ LTP ຈໍານວນ 
500 ຂະແໜງການ/ຫົວໜ່ວຍທຸລະ
ກິດ. 

- ລະບຽບການ ແລະ NTMs ໄດ້ຖ ກແຈ້ງ
ຕ ໍ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ ອາຊຽນ. 

- ສະຖິຕິການເຂົັ້າເບິື່ງເວັບໄຊທ໌ LTP 
ສະເລ່ຍປ ລະ 1 ລ້ານຄັັ້ງ. 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງຍຸຕິທໍາ 
- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 

- ກະຊວງໂຍທາທິການ 

ແລະ ຂົນສົົ່ງ 
- ພາກສ່ວນທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ  

x x x x x x 
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ຄາດໝາຍທີ 1 

ຄາດໝາຍທີ 2 

ຄາດໝາຍທີ 3 

 

 

 

ມາດຕະການທີ 12

ການປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດ
ການຄ້າລະຫວ່າງ
ປະເທດ ຕາມບົດ
ລາຍງານການປະ
ເມີນສະພາບແວດ
ລ້ອມໃນການດໍາ
ເນີນທຸລະກິດ ແລະ 
ການລົງທຶນ 

ແຜນວຽກຈຸດສຸມທີ 22 ປັບປຸງ  
ຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ 
ຕາມບົດລາຍງານການປະເມີນ
ສະພາບແວດລ້ອມໃນການດໍາເນີນ
ທຸລະກິດ ແລະ ການລົງທຶນ (B-

READY) 

- ສ້າງ ແລະ ປັບປຸງ ກົນໄກປະສານງານ 
ເພ ື່ອປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດວຽກງານການຄ້າ
ລະຫວ່າງປະເທດ. 

- ຄົັ້ນຄວ້າລະອຽດ ກ່ຽວກັບບັນດາຕົວຊີັ້ວັດ
ປະເມີນວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງ
ປະເທດ ໂດຍສົມທົບກັບຂະແໜງການທີື່
ກ່ຽວຂ້ອງ ແນໃສ່ປັບປຸງຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າ
ລະຫວ່າງປະເທດ ໃຫ້ດີຂຶັ້ນ. 

 

- ຄະແນນວຽກງານການຄ້າລະຫວ່າງ
ປະເທດ ຢູ່ໃນລະດັບດີ. 

- ກະຊວງອຸດສາຫະກໍາ ແລະ 
ການຄ້າ 

- ກະຊວງແຜນການ ແລະ 
ການລົງທຶນ 

- ກະຊວງການເງິນ 

- ກະຊວງກະສິກໍາ ແລະ 
ປ່າໄມ້ 

- ກະຊວງສາທາລະນະສຸກ 
- ກະຊວງໂຍທາທິການ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງ 

- ກະຊວງເຕັກໂນໂລຊີ ແລະ 
ການສ ື່ສານ 

- ກະຊວງພະລັງງານ ແລະ  
ບ ໍ່ແຮ່ 

- ກະຊວງປ້ອງກັນຄວາມ
ສະຫງົບ 

- ທະນາຄານແຫ່ງ      
ສປປ ລາວ 

- ຂະແໜງການລັດ ແລະ 
ເອກະຊົນ ທີື່ກ່ຽວຂ້ອງ 

x x x x x x 
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ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 2: ຕົວຊີັ້ວັດຜົນສໍາເລັດການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດແຜນດໍາເນີນງານ 2025-2030 
ລ/ດ ຕວົຊີັ້ວດັ ຄາດໝາຍ ປ ຖານ ປ ສດຸທາ້ຍ ແຫຼງ່ຂ ໍ້ມນູ 

I ຕວົຊີັ້ວດັຕົັ້ນຕ      

1 ເວລາສະເລ່ຍໃນການອອກອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ
ການນໍາເຂົັ້າ ແລະ ສົົ່ງອອກ ສິນຄາ້ 

ຫຼຼຸດລົງ 40% 1 ວ 4 ຊມ 46 ນທ 

(2022) 

17 ຊມ 15 ນທ 
(2030) 

ບົດສຶກສາ TRS 

2 ເວລາສະເລ່ຍໃນການກວດປອ່ຍສິນຄ້ານໍາ
ເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ແລະ ຜ່ານແດນ ຢູ່ດ່ານ 

ຫຼຼຸດລົງ 50% 3 ຊມ 19 ນທ 

(2024) 

1 ຊມ 39 ນທ 
(2030) 

ບົດສຶກສາ TRS 

3 ດັດສະນີີຕົວຊີັ້ວັດປະສິດທິພາບດ້ານໂລຊິດ
ສະຕິກຂອງ ສປປ ລາວ  

ເພີື່ມຂຶັ້ນ 40% 2.4 ຄະແນນ 

(2023) 
3.4 ຄະແນນ 

(2030) 

ບົດສຶກສາ LPI ຂອງ
ທະນາຄານໂລກ 

4 ຈຸດກວດກາຕາມເສັັ້ນທາງພາຍໃນປະເທດ  
ທີື່ບ ໍ່ຈໍາເປັນ 

ຫຼຼຸດລົງ 50% 202 ຈຸດ 

(2024) 

99 ຈຸດ 
(2030) 

ການສັງລວມຂອງ 
ກຄອຄຂ.ສ ແລະ 
ກຄອຄຂ.ຂ 

II ຕວົຊີັ້ວດັລະດບັກາງ     
1 ທົບທວນຄ ນມາດຕະການ NTMs ຂອງ   

ຈໍານວນທັງໝົດ (452 ມາດຕະການ) 
ຈໍານວນ 50% 106 ມາດຕະການ 

(2022) 

226 ມາດຕະການ 

(2030) 

ຕາມບົດທົບທວນຄ ນ 

2 ປັບປງຸ ຫຼ  ລບົລາ້ງ ມາດຕະການ NTMs ທີື່
ຖ ກທົບທວນຄ ນ (226 ມາດຕະການ) ຕາມ
ຂ ໍ້ສະເໜີແນະ 

ຈໍານວນ 50% 65 ມາດຕະການ 
(2022) 

113 ມາດຕະການ 
(2030) 

ມີນິຕິກໍາວາງອອກ 

3 ມາດຕະການ NTMs ໄດ້ຖ ກປະເມີນຜົນ
ກະທົບ, ຖ ກປບັປງຸ ຫຼ  ລົບລ້າງ ຜ່ານກົນໄກ
ການປະເມີນ ກ່ອນມີຜົນບງັຄັບໃຊ ້

ຈໍານວນ 50 
ມາດຕະການ 

- 50 ມາດຕະການ 
(2030) 

ມີແບບຟອມປະເມີນ ແລະ 
ນິຕິກໍາວາງອອກ 

4 ມາດຕະການທີື່ນອນໃນໝວດ A, B ແລະ C 
ຖ ກຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຢ່າງເຕັມສ່ວນ ແລະ ສ່ວນ
ໃຫຍ່  

ເພີື່ມຂຶັ້ນ 80% 47.2% 

(2023) 

85% 

(2030) 
ຜົນການປະເມີນ

ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດຂອງ 
ພາກລັດ ແລະ ທຸລະກິດ 

5 ການຈັດຕັັ້ງປະຕິບັດມາດຕະການທີື່ນອນໃນ
ສັນຍາ WTO-TFA  

ບັນລຸ 100% 49.6% 

(2024) 
100% 

(2026) 
ຖານຂ ໍ້ມູນ WTO-TFA 

6 ຂະແໜງການ ໄດ້ນໍາໃຊລ້ະບົບ ຫຼ  ເຊ ື່ອມຕ ໍ່
ກັບລະບົບ LNSW ເຂົັ້າໃນການອອກ
ອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ 

ເພີື່ມຂຶັ້ນ 15 

ຂະແໜງການ 

3 ຂະແໜງການ 
(2024) 

18 ຂະແໜງການ 

(2026) 

ມີ MOU ຫຼ  ນິຕິກໍາ  
ວາງອອກ 

7 ໃບອະນຸຍາດ, ຢັີ້ງຢືນ ຜ່ານລະບົບ LNSW ເພີື່ມຂຶັ້ນ 73  

ໃບອະນຸຍາດ/

ຢັີ້ງຢືນ 

13 ໃບອະນຸຍາດ/

ຢັີ້ງຢືນ 
(2024) 

86 ໃບອະນຸຍາດ/

ຢັີ້ງຢືນ 
(2030) 

ມີ MOU ຫຼ  ນິຕິກໍາ  
ວາງອອກ 

8 ພັດທະນາລະບບົ Smart Customs ແລະ 
ລະບົບອ ື່ນໆທີື່ກຽ່ວຂອ້ງ ໃຫ້ລວມສູນການ
ຄຸ້ມຄອງຂ ໍ້ມູນພາສີແບບເອເລັກໂຕຼນິກ  

ຫັນໄປສູ່ 
ດິຈິຕອນແບບ 
ເຕັມສ່ວນ 

- ບ ໍ່ມີການນໍາໃຊ້ເຈ້ຍ
ໃນການແຈ້ງພາສີ 

(2030) 

ມີນິຕິກໍາ ແລະ ລະບົບທີື່
ຮອງຮັບການຈັດຕັັ້ງ

ປະຕິບັດ 
9 ຂະຫຍາຍລະບົບ Finpass ສໍາລບັການເກັບ

ຄ່າທາໍນຽມ ແລະ ຄ່າບ ລິການ ຂອງຂະແໜງ 
ຢູ່ທຸກດ່ານ ໃນຂອບເຂດທົົ່ວປະເທດ 

ຫັນໄປສູ່ 
ການຊໍາລະແບບ
ເອເລັກໂຕຼນິກ 

1 ດ່ານ (ຂວົ
ມິດຕະພາບ 1) 

(ພຶດສະພາ 2025) 

ທຸກດ່ານສາກົນ 
ທົົ່ວປະເທດ 

(2026) 

ມີນິຕິກໍາ ແລະ ລະບົບທີື່
ຮອງຮັບການຈັດຕັັ້ງ

ປະຕິບັດ 
10 ມີການພັດທະນາ SOP ຂອງດ່ານ ແລະ 

MOU ການປະສານງານ ແລະ ຮວ່ມມ  ຂອງ
ຂະແໜງການຢູ່ດ່ານ 

ມີຄວາມເປັນ
ເອກະພາບຢູທຸ່ກ
ດ່ານທົົ່ວປະເທດ 

ດ່ານສາກົນຂົວ
ມິດຕະພາບ 1 

ທຸກດ່ານສາກົນ 
ທົົ່ວປະເທດ 

ມີນິຕິກໍາ ແລະ ລະບົບທີື່
ຮອງຮັບການປະຕິບັດ 

11 ຂະແໜງການທີື່ກ່ຽວຂ້ອງທີື່ມີໜ່ວຍງານ   
ປະຈໍາດ່ານ ກາໍນົດຄ່າຄວາມສ່ຽງສະເລ່ຍ    
ໃນລະດັບຕໍໍ່າ (ຊ່ອງສີຂຽວ) 

ອັດຕາສ່ວນ
ກວມເອາົ 50% 

ສ່ວນໃຫຍ່ແມ່ນ  
ຊ່ອງສີແດງ  

50% 

(2030) 
ລະບົບ ASYCUDA 
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ລ/ດ ຕວົຊີັ້ວດັ ຄາດໝາຍ ປ ຖານ ປ ສດຸທາ້ຍ ແຫຼງ່ຂ ໍ້ມນູ 

12 ຈໍານວນຜູ້ປະກອບການເອອີໂອ ເພີື່ມຂຶັ້ນ 
20 ບ ລິສັດ 

3 ບ ລິສັດ 
(2024) 

23 ບ ລິສັດ 
(2030) 

ມີໃບຢັີ້ງຢືນຮັບຮອງເປັນ 
ຜູ້ປະກອບການເອອໂີອ 

13 ດ່ານສາກົນສໍາຄັນ ໄດ້ຮັບການພັດທະນາ 
ແລະ ປັບປງຸ ດ້ານໂຄງລ່າງພ ັ້ນຖານ 

ຈໍານວນ 3 ດ່ານ - 
 

2 ດ່ານ 
(2030) 

ຕາມບົດລາຍງານທີື່
ກ່ຽວຂອ້ງ 

14 ມີ MOU ຫຼ  ສັນຍາຮ່ວມມ  ການຈັດຕັັ້ງ
ປະຕິບັດວຽກ SSI ຫຼ  CCA 

ຈໍານວນ 2 

ສະບັບ 

- 
 

2 ສະບັບ 
(2030) 

ຕາມ MOU ຫຼ  ສັນຍາ
ຮ່ວມມ ທີື່ເຊັນຮ່ວມກັນ 

15 ມີການລົງທຶນໃນຮູບແບບ PPP ເພ ື່ອ
ພັດທະນາທາ່ບົກ 

ຈໍານວນ 2 ແຫ່ງ - 
 

2 ແຫ່ງ 
(2030) 

ຕາມສັນຍາລົງທຶນ 

16 ປະລມິານ (ໂຕນ) ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-
ສົົ່ງອອກ, ຜ່ານແດນ ຜ່ານທ່າບົກ  

ເພີື່ມຂຶັ້ນ 50% 3,560,118 ໂຕນ 
(2023)15 

5,340,177 ໂຕນ 
(2030) 

- ທ່າບົກທາ່ນາແລງ້ 
- ທ່າບົກສະຫວັນນະເຂດ 

17 ປະລມິານ (ໂຕນ) ການຂົນສົົ່ງສິນຄ້ານໍາເຂົັ້າ-
ສົົ່ງອອກ, ຜ່ານແດນ ຜ່ານ ລົດໄຟລາວ-ຈີນ  

ເພີື່ມຂຶັ້ນ 50% 4,098,088 ໂຕນ 

(2023) 
6,147,132 ໂຕນ 

(2030) 

ບ ລິສັດລົດໄຟລາວ-ຈີນ 
 

18 ມີເວັບໄຊທ໌ ຫຼ  ແພລດຟອມ ຂ ໍ້ມນູຂ່າວສານ 
ແລະ ການບ ລິການທາງລົດໄຟລາວ-ຈີນ 

ຈໍານວນ 1 
ແພລດຟອມ 

- 
 

1 ເວັບໄຊທ ໌ຫຼ  
ແພລດຟອມ 

ມີເວັບໄຊທ໌ ຫຼ  
ແພລດຟອມ 

19 ເຈລະຈາສ້າງ ແລະ ປັບປຸງສັນຍາຂົນສົົ່ງສອງ
ຝ່າຍ ແລະ ຫຼາຍຝາ່ຍ  

ຈໍານວນ 2 

ສະບັບ 
- 
 

2 ສະບັບ 
(2030) 

ຕາມສັນຍາທີື່ເຊັນ 
ຮ່ວມກັນ 

20 ສ້າງວຽກເຮັດງານທໍາໃຫ້ແກ່ຜູ້ປະກອບການ
ຂົນສົົ່ງພາຍໃນ 

ຈໍານວນ 50 
ບ ລິສັດ 

- 
 

50 ບ ລິສັດ 
(2030) 

ມີແບບຟອມປະເມີນ
ສະເພາະ 

21 ພາກສ່ວນທີື່ກຽ່ວຂອ້ງ ປັບປງຸການເກັບຄ່າ 
ທໍານຽມ ແລະ ບ ລິການທີື່ກຽ່ວຂອ້ງກັບການ
ຄ້າ ແລະ ການຂົນສົົ່ງ 

10 ພາກສ່ວນ - 
 

10 ພາກສ່ວນ 
(2030) 

ຕາມຜົນສຶກສາ 

22 ແກ້ໄຂບັນຫາຂອງພາກທຸລະກິດ  ຈໍານວນ 30 
ບັນຫາ 

- 
 

30 ບັນຫາ 
(2030) 

ບົດລາຍງານທີື່ກຽ່ວຂ້ອງ 

23 ລະບຽບການ ແລະ ມາດຕະການ NTMs ທີື່
ແຈ້ງຕ ໍ່ໃຫ້ແກ່ອົງການການຄ້າໂລກ ແລະ 
ອາຊຽນ. 

ຈໍານວນ 100% 1-2% ຂອງ 
ລະບຽບການ ແລະ 
NTMs ທງັໝົດ 

(2024) 

100% ຂອງ 
ລະບຽບການ ແລະ 
NTMs ທງັໝົດ 

(2030) 

ຕາມແບບຟອມທີື່ສົົ່ງໃຫ້
ອົງການການຄາ້ໂລກ ແລະ 
ອາຊຽນ 

24 ຈັດຝຶກອົບຮົມ ແລະ ສໍາມະນາເວບັໄຊທ ໌
LTP 

500ຂະແໜງ 
ການ/ບ ລິສັດ 

- 
 

500 ຂະແໜງການ/
ບ ລິສັດ 

(2030) 

ບົດລາຍງານຜົນ 
ການຈັດຝຶກອບົຮົມ ແລະ 

ສໍາມະນາ 
25 ສະຖິຕິການເຂົັ້າເບິື່ງເວັບໄຊທ ໌LTP  ສະເລ່ຍປ ລະ

1,000,000 ຄັັ້ງ 
- 
 

6,000,000 ຄັັ້ງ 
(2025-2030) 

Google Analytics 

26 ຕົວຊີັ້ວັດການຄ້າລະຫວ່າງປະເທດ ຕາມບົດ
ລາຍງານ B-READY 

ຄະແນນ 
ຕົວຊີັ້ວັດດີຂຶັ້ນ 

ຈະກໍານົດຕ ື່ມພາຍຫັຼງ ຈະກໍານົດຕ ື່ມ
ພາຍຫັຼງ 

ບົດລາຍງານ  
B-READY 

 
  

 

15 ໃນນີັ້, ທ່າບົກທ່ານາແລ້ງ ແມ່ນ 3,168,770 ໂຕນ, ທ່າບົກສະຫວັນນະເຂດ ແມ່ນ 391,348 ໂຕນ. ສ່ວນທ່າບົກວັງເຕົົ່າ ແມ່ນບ ໍ່ມີຂ ໍ້ມູນ. 
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ເອກະສານຊ້ອນທ້າຍ 3: ຂະແໜງການທີື່ອອກອະນຸຍາດ , ຢັີ້ງຢືນການນໍາເຂົັ້າ-ສົົ່ງອອກ ສິນຄ້າ 

ລ/ດ ຂະແໜງການ 
ໃບອະນຍຸາດ, ຢັີ້ງຢນື 

(ປະເພດ) 
ລາຍການສນິຄາ້ 

I ຂະແໜງການ ກະສກິາໍ ແລະ ປາ່ໄມ ້ 28  
1 ກົມປກູຝງັ/ພະແນກກະສິກໍາ ແລະ 

ປ່າໄມ ້
15 ແນວພັນພ ດ, ພ ດ ແລະ ຜະລິດຕະພັນພ ດ, ຝຸ່ນ, ຢາ

ປາບສັດຕູພ ດ, 
2 ກົມລຽ້ງສັດ ແລະ ການປະມງົ 7 ສັດ ແລະ ຜະລິດຕະພັນສັດ, ສັດ ແລະ ຜະລິດຕະ

ພັນສັດນໍໍ້າ, ອາຫານສັດ, ຢາສັດຕະວະແພດ 
3 ກົມປາໄມ້ ແລະ ພະແນກກະສິກໍາ 

ແລະ ປາ່ໄມ ້
6 ຖ່ານຂາວ, ເຄ ື່ອງປ່າຂອງດົງ, ສັດປ່າ, ພ ດປາ່ 

II ຂະແໜງການ ອດຸສາຫະກາໍ ແລະ 
ການຄາ້ 

24  

4 ກົມການຄາ້ຕ່າງປະເທດ 9 

(ນໍາໃຊລ້ະບົບ 
LNSW ສໍາລບັ 3

ລາຍການສິນຄ້າຢູ່ກມົ
ການຄ້າຕ່າງປະເທດ) 

ນໍໍ້າມັນເຊ ັ້ອໄຟ, ອາຍແກ໊ສ, ຍານພາຫະນະທາງບົກ, 
ພາຫະນະນໍາໃຊ້ໄຟຟ້າ, ເຄ ື່ອງຈັກຂຸດຄົັ້ນ ລາກແກ່ 
ແລະ ຂົນສົົ່ງໄມ້, ເພັດຫຍາບ, ໄມ ້

5 ພະແນກ ອຄ ແຂວງ 3 ເຂົັ້າ, ໄມ້ຈາກປ່າທໍາມະຊາດ, ລົດຈັກ 
6 ຫ້ອງການ ອຄ ເມ ອງ 1 ໄມປູ້ກ 
7 ກົມມາດຕະຖານ ແລະ ວັດແທກ 9 ນໍໍ້າມັນເຊ ັ້ອໄຟ, ໝ ໍ້ນັບໄຟຟ້າ, ໝ ໍ້ແທກນໍໍ້າປະປາ, 

ວັດສະດຸກ ໍ່ສ້າງ, ອຸປະກອນເຄ ື່ອງໃຊ້ໄຟຟ້າ ແລະ   
ເອເລັກໂຕຼນິກ, ຫົວຈ່າຍນໍໍ້າມັນເຊ ັ້ອໄຟ, ສິນຄ້າ 
ຫຸ້ມຫ ໍ່, ອຸປະກອນພິເສດ 

8 ກົມອຸດສາຫະກາໍ ແລະ ພະແນກອດຸ
ສາ ຫະກໍາ ແລະ ການຄ້າ 

2 ເຄມີ 

III ຂະແໜງການ ຖະແຫງຼຂາ່ວ, 
ວດັທະນະທາໍ ແລະ ທອ່ງທຽ່ວ 

13  

9 ກົມວັດທະນະທໍາມະຫາຊົນ 3 ເຄ ື່ອງຫິຼັ້ນເກມ, ປ້າຍ  
10 ກົມມ ລະດົກ 3 ຜົນງານດ້ານວິຈິດສິນ, ຜະລິດຕະພັນວັດທະນະທໍາ 
11 ກົມສ ື່ມວນຊົນ 2 ສ ື່ສິື່ງພິມ 
12 ກົມຮູບເງາົ 2 ຮູບເງົາ 
13 ກົມສິລະປະການສະແດງ 2 ຜະລິດຕະພັນການສະແດງ 
14 ກົມວັນນະຄະດີ ແລະ ພິມຈາໍໜ່າຍ 1 ສິື່ງພິມ 
IV ຂະແໜງການ ສາທາລະນະສກຸ 9  
15 ກົມອາຫານ ແລະ ຢາ 9 

(ນໍາໃຊລ້ະບົບ 
LNSW ສໍາລບັທຸກ
ລາຍການສິນຄ້າ) 

ອາຫານ, ຢາ, ສານເຄມີອອກລິດຕ ໍ່ຈິດປະສາດ, 
ເຄ ື່ອງສໍາອາງ, ເຄ ື່ອງດ ື່ມທີື່ມີທາດເຫົຼັ້າ, ຢາສູບ, 
ຊັບພະຍາກອນທໍາມະຊາດທີື່ເປັນຢາ, ອຸປະກອນ
ການແພດ 

V ຂະແໜງການ ເຕກັໂນໂລຊ ີແລະ 
ການສ ື່ສານ 

8  

16 ກົມຄ ັ້ນຄວາມຖີື່ ແລະ ວທິະຍຸ
ສ ື່ສານ 

7 ອຸປະກອນສ ື່ສານລະບົບໂຟນີັ້, ອປຸະກອນເຄ ື່ອງ
ຄວາມຖີື່ວທິະຍຸສ ື່ສານໄລຍະໃກ,້ ຊຼຸດອຸປະກອນຮັບ
ສັນຍານໂທລະພາບ 

17 ກົມເຕັກໂນໂລຊີດິຈິຕອນ 1 ອຸປກອນໄອຊີທ ີ
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VI ຂະແໜງການ ໂຍທາທກິານ ແລະ 
ຂນົສົົ່ງ 

5  

18 ກົມການບິນພົນລະເມ ອງ 3 ເຄ ື່ອງບິນແບບບ ໍ່ມີຄົນຂັບທີື່ມີນໍໍ້າໜັກເກີນ 200 

ກຣາມ, ເຮ ອບິນ, ຊິັ້ນສ່ວນແລະ ອຸປະກອນປະກອບ
ຂອງເຮ ອບິນ 

19 ກົມຂົນສົົ່ງ 2 

(ນໍາໃຊລ້ະບົບ 
LNSW ສໍາລບັ 1
ລາຍການສິນຄ້າ) 

ຍານພາຫະນະ, ຊິັ້ນສ່ວນຍານພາຫະນະ ເພ ື່ອ
ປະກອບ ຫຼ  ຜະລິດຢູ່ໂຮງງານ 

VII ຂະແໜງການ ພະລງັງານ ແລະ    
ບ ໍ່ແຮ ່

2  

20 ກົມຄຸ້ມຄອງບ ໍ່ແຮ່ 2 ແຮ່ທາດ ແລະ ຜະລິດຕະພັນແຮ່ທາດ 
VIII ຂະແໜງການ ກະຊວງປອ້ງກນັ

ປະເທດ 
3  

21 ກົມອຸດສາຫະກາໍປອ້ງກັນຊາດ 2 ວັດຖຼຸທາດລະເບີດທາງອຸດສາຫະກໍາ 
22 ກົມກ່ຽວຂ້ອງຂອງກະຊວງປອ້ງກນັ

ປະເທດ 
1 ອາວຸດເສິກ 

IX ທະນາຄານແຫງ່ ສປປ ລາວ 2  
23 ກົມນະໂຍບາຍເງິນຕາ 2 ຄໍາແທງ່ສໍາລບັການຊາໍລະ 
X ຂະແໜງການ ຊບັພະຍາກອນທາໍ

ມະຊາດ ແລະ ສິື່ງແວດລອ້ມ 
1  

24 ກົມສິື່ງແວດລອ້ມ 1 ສິື່ງເສດເຫຼ ອເປັນພິດ ແລະ ອັນຕະລາຍ 
XI ຂະແໜງການ ປອ້ງກນັຄວາມ

ສະຫງບົ 
1  

25 ກົມກ່ຽວຂ້ອງຂອງກະຊວງປອ້ງກນັ
ຄວາມສະຫງບົ 

1 ປືນກິລາ ແລະ ລກູກະສຸນ 

ລວມ 96  
ໃບອະນຍຸາດ/ຢັີ້ງຢນື 

25 ຂະແໜງການທີື່ກຽ່ວຂອ້ງ 

ແຫຼ່ງຂ ໍ້ມູນ: ເວັບໄຊທ໌ສູນຂ ໍ້ມູນຂ່າວສານທາງດ້ານການຄ້າຂອງ ສປປ ລາວ (Lao PDR Trade Portal: LTP), ເດ ອນ ທັນວາ 2022 
ແລະ ການຄິດໄລ່ຂອງຜູ້ຂຽນ. 
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